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Introducao

O Manual de Sinaliza¢&o Urbana, Volume 13 contém os critérios de planejamento,

e projeto para sinalizacao de espac¢os destinados as bicicletas na via publica.

As situacdes ndo previstas como largura de ciclofaixa, ciclovia, marca de canalizacao,
calcada para transito partilhado/compartilhado entre bicicletas e pedestres e outras

situacdes devem ser justificadas por estudos técnicos.
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CAPITULO 1
CONSIDERACOES GERAIS

1.1. Objetivo

A sinalizacéo cicloviaria destina-se a dar prioridade ou preferéncia a circulacdo de
bicicletas na via publica, oferecendo condicBes mais seguras e possibilitando melhor
conforto aos usuarios deste meio de transporte, sem prejuizo a circulacdo de pedestres,
através do uso de sinalizacdo em vias/pistas ou faixas de uso exclusivo ou rotas de

circulacao, da criacdo de estacionamentos e da integracdo modal.

1.2. Aspectos legais

Para elaboracédo deste Manual foram considerados especialmente:

1.2.1. Competéncias do 6rgdo municipal
As competéncias dos 6rgaos de transito referente aos projetos de sinalizacéo cicloviaria,

estao previstos nos artigos do CTB a seguir:

e “Art. 24. Compete aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Municipios, no
ambito de sua circunscrigao:
(...)
Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de

animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e da seguranca de ciclistas;”
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Todo projeto de espaco cicloviario deve ser implantado na via publica com autorizacéo
expressa da autoridade de transito com circunscricdo sobre a via, com base em estudo
técnico de Engenharia de Trafego e projetos de sinalizacdo viaria elaborados em
conformidade aos manuais e normas de projeto, sob pena de responsabilizacdo objetiva
do 6rgéao de transito, na hipotese de sua falta, insuficiéncia ou incorreta colocacdo, nos
termos do art. 90 § 1° do CTB.

o “Art.58(...)
Paragrafo unico. A autoridade de transito com circunscricdo sobre a via, podera
autorizar a circulacdo de bicicletas no sentido contrario ao fluxo dos veiculos

automotores, desde que dotado o trecho com ciclofaixa”.

“Art. 59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgéo ou entidade
com circunscricdo sobre a via, sera permitida a circulacdo de bicicletas nos
passeios”.

1.2.2. Veiculo

Para efeito deste Manual, foram adotados definicdes e conceitos quanto aos veiculos

previstos na legislacao de transito:

e “Ciclo - veiculo de pelo menos duas rodas a propulsao humana”. (Anexo | do CTB).

e “Bicicleta - veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para efeito

deste Cdédigo, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor.” (Anexo | do CTB).

e Bicicleta elétrica ou motorizada: bicicleta dotada originalmente de motor elétrico
auxiliar, bem como aquela que tiver o dispositivo motriz agregado posteriormente a
sua estrutura, sendo permitida a sua circulagao em ciclovias e ciclofaixas, atendidas
as condicdes estabelecidas na Resolucdo n® 315, de 08 de maio de 2009, com as
alteracdes dadas pela Resolucdo n°. 465/13, ambas do CONTRAN.
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e Equipamento de mobilidade individual autopropelido - Equipamento de
autopropulsado, provido de motor elétrico ou a combustéo, individual, com uma ou
mais rodas, com velocidade maxima de 6 km/h, em areas de circulacéo de pedestres
e 20 km/h em ciclovias e ciclofaixas, e com dimensdes de largura e comprimento
iguais ou inferiores as de uma cadeira de rodas especificadas pela Norma Brasileira
ABNT NBR 9050, e equipamentos obrigatérios, conforme Resolugdo n°. 465, de 27
de novembro de 2013, do CONTRAN.

Temos que conforme art. 1°, 8§ 4° da Resolucdo 315 do CONTRAN:

e 84° “Cabera aos 6rgaos e entidades executivos de transito dos municipios e do
Distrito Federal, no ambito de suas circunscri¢cdes, regulamentar a circulacdo dos
equipamentos de mobilidade individual autopropelidos e da bicicleta elétrica de que

tratam os paragrafos 2° e3° do presente artigo.”

A patinete elétrica € considerada equipamento de mobilidade individual autopropelido
sendo que no municipio de Sdo Paulo, o Decreto n° 58.907, de 9 de agosto de 2019,
regulamentou a sua circulacéo restringindo a ciclovias, ciclofaixas e vias com velocidades

maximas permitidas de até 40 km/h.

A circulacdo de patinete elétrica € vedada em qualquer outra via, em especial nas
calcadas, calcaddes, passeios, ilhas, refugios, pista, canalizacbes, acostamentos,

demais partes das vias destinadas a pedestres e veiculos automotores.

A pessoa com deficiéncia, usuéria de cadeira de rodas é considerada pedestre, e deve,
portanto, circular na calgada. A sua circulagdo em ciclovia ou ciclofaixa somente deve

ocorrer quando a calgcada ndo é acessivel, conforme previsto no artigo 68, § 2° do CTB.

1.2.3. Equipamentos obrigatérios

Os equipamentos obrigatérios que equipam a bicicleta sdo: a campainha, sinalizacéo
noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do lado esquerdo,
previstos no art. 105, VI do CTB. Tais equipamentos séo regulamentados por Resolucéo
n. ©46/98 e 315/09, ambas do CONTRAN, com as respectivas alteracoes.
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O CTB traz ainda, as obrigacdes referentes a industria e a comercializacao de bicicleta:

e “Art. 338. As montadoras, encarrogadoras, os importadores e fabricantes, ao
comerciarem veiculos automotores de qualquer categoria e ciclos, sdo obrigados a
fornecer, no ato da comercializacdo do respectivo veiculo, manual contendo normas
de circulacdo, infracdes, penalidades, direcdo defensiva, primeiros socorros e
Anexos do Cdodigo de Transito Brasileiro. ”

1.2.4. Normas gerais de circulagdo e conduta

Destacamos as principais regras dispostas no CTB, referente ao transito de bicicletas:

e “Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulagéo, obedecera
as seguintes normas:
8 2° Respeitadas as normas de circulagéo e conduta estabelecidas neste artigo, em
ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis pela
seguranca dos menores, 0os motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela

incolumidade dos pedestres”.

e “Art. 58. Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla, a circulacédo de bicicletas
devera ocorrer, quando ndo houver ciclovia, ciclofaixa, ou acostamento, ou quando
nao for possivel a utilizacdo destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo
sentido de circulacéo regulamentado para a via, com preferéncia sobre os veiculos

automotores.

Paragrafo Gnico. A autoridade de transito com circunscricdo sobre a via, podera
autorizar a circulagcdo de bicicletas no sentido contrario ao fluxo dos veiculos

automotores, desde que dotado o trecho com ciclofaixa”.

e “Art. 59. Desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgdo ou entidade
com circunscricdo sobre a via, sera permitida a circulacdo de bicicletas nos

passeios.

Capitulo1-4 Rev.01



MSU - Espaco Cicloviario Cq

“Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizagdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagao,
podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte da calcada para

outros fins, desde que néo seja prejudicial ao fluxo de pedestres.

8 1° O ciclista desmontado empurrando a bicicleta equipara-se ao pedestre em

direitos e deveres.”

e “PASSEIO - parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso,
separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,
destinada a circulacéo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.”
(Anexo | do CTB).

O CTB conforme art. 59, combinado com as disposicées do art. 68 e a definicdo de
passeio disposta no Anexo |, reconhece a prioridade nos passeios e cal¢cadas ao trafego
de pedestres, todavia admite a utilizacao de parte da calgcada para outros fins, desde que

n&o prejudique o fluxo de pedestres.

Este dispositivo legal, possibilita o uso partilhado do passeio tanto para pedestres quanto
para ciclistas, pela implantacdo de ciclofaixa bem como a utilizacdo de trafego
compartilhado entre ciclistas e pedestres no passeio, desde que, seja techicamente

recomendado.

A circulacdo de bicicletas em vias providas de acostamento aplica-se as disposi¢cdes

contidas no Anexo |:

e “ACOSTAMENTO - parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a
parada ou estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacéo de

pedestres e bicicletas, quando n&o houver local apropriado para esse fim. ”
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1.2.5. Condutas referentes aos ciclistas e demais condutores de veiculos

1.2.5.1. Infragdes relativas ao ciclista

A seguir destacamos os principais artigos do CTB que se aplicam aos ciclistas:

e “Art. 196. Deixar de indicar com antecedéncia, mediante gesto regulamentar de
braco ou luz indicadora de direcao do veiculo, o inicio da marcha, a realizagédo da

manobra de parar o veiculo, a mudanca de direcdo ou de faixa de circulacao:

Infracdo - grave;
Penalidade — multa. ”

e “Art. 255. Conduzir bicicleta em passeios onde ndo seja permitida a circulacéo
desta, ou de forma agressiva, em desacordo com o disposto no paragrafo Unico,
do art. 59.
Infracdo — média
Penalidade — multa;
Medida administrativa - remoc¢ao da bicicleta, mediante recibo para o pagamento da

multa”.

1.2.5.2. Infragdes relativas ao condutor de veiculo automotor

A seguir destacamos os principais artigos do CTB, que se aplicam ao condutor de veiculo

automotor, com relagéo a circulacao de bicicletas na via publica:

Cabe ao condutor de veiculo automotor conforme CTB:

e “Art. 38. Antes de entrar a direita ou a esquerda, em outra via ou em lotes lindeiros,

0 condutor devera:

(..
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Paragrafo unico. Durante a manobra de mudanca de direcdo, o condutor devera
ceder passagem aos pedestres e ciclistas, aos veiculos que transitem em sentido
contrario pela pista da via da qual vai sair, respeitadas as normas de preferéncia de

passagem.”

e “Art. 201. Deixar de guardar a distancia lateral de no minimo um metro e cinquenta
centimetros ao passar ou ultrapassar bicicleta:
Infracdo - média;

Penalidade — multa”.

e “Art. 220. Deixar de reduzir a velocidade do veiculo de forma compativel com a
seguranca do transito:
(...
XIll - ao ultrapassar ciclista:
Infracdo - grave;

Penalidade — multa; ”

o “Art. 39 Nas vias urbanas, a operacao de retorno devera ser feita nos locais para
isto determinados, quer por meio de sinalizagdo, quer pela existéncia de locais
apropriados, ou, ainda, em outros locais que oferecam condi¢cOes de seguranca e
fluidez, observadas as -caracteristicas da via, do veiculo, das condi¢cdes

meteorologicas e da movimentagao de pedestres e ciclistas”.

O desrespeito ao art. 39 configura-se como infragao de transito:

o “Art. 206. Executar operacao de retorno:
(...)
lll - passando por cima de calgcada, passeio, ilhas, ajardinamento ou canteiros de
divisdes de pista de rolamento, reflgios e faixas de pedestres e nas de veiculos nao
motorizados;
Infragdo — gravissima;

Penalidade — multa.”
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e “Art. 193: Transitar com o veiculo em calgadas, passeios, passarelas, ciclovias,
ciclofaixas, ilhas, refagios, ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista
de rolamento, acostamentos, marcas de canaliza¢do, gramados e jardins publicos:
Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes).”

Conforme disposigdes contidas no Manual Brasileiro de Fiscalizagao a palavra “transito”
deve ser entendida como circular e ndo como: “circulagao, parada e estacionamento”

para efeitos de aplicacao de penalidade prevista neste artigo.

e “Art. 181. Estacionar o veiculo:
(..
VIII - no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre ciclovia ou ciclofaixa,
bem como nas ilhas, reflgios, ao lado ou sobre canteiros centrais, divisores de pista
de rolamento, marcas de canalizagdo, gramados ou jardim publico:
Infracdo - grave;
Penalidade - multa;

Medida administrativa - remogao do veiculo.”

Nos locais em que se deseja proibir a parada de veiculo automotor sobre ciclofaixa

sinalizada junto a calgada, deve ser utilizado o sinal “Proibido Parar e Estacionar” - R-6c.

hY

Quanto a parada sobre ciclofaixa sinalizada junto ao canteiro central, tem-se o
entendimento que esta operacao é proibida, tendo em vista a regra estabelecida no artigo

48, combinado com o artigo 49, ambos do CTB, onde temos:

e “Art. 48. Nas paradas, operagdes de carga ou descarga e nos estacionamentos, o
veiculo devera ser posicionado no sentido do fluxo, paralelo ao bordo da pista de
rolamento e junto a guia da calgada (meio-fio), admitidas as excec¢des devidamente

sinalizadas”.

e “Art. 49.(...)
Paragrafo unico. O embarque e o desembarque devem ocorrer sempre do lado da
calgada, exceto para o condutor”.
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No caso de ciclofaixa regulamentada junto ao canteiro central ou divisor de pista, optou-
se por nao sinalizar esta restricdo, exceto nos casos que possam gerar divida para os

usuarios da via.

No caso de ciclofaixa junto a guia da calcada delimitada com marca de canalizacao
(buffer) em substituicdo a linha de divisdo de fluxos com veiculo automotor sinalizada
com o sinal R-34 — “Circulagcdo Exclusiva de bicicletas” e sem regulamentacéo de
estacionamento e/ou parada apresentamos as situacdes para um veiculo realizando

embargue e desembarque de passageiros;

Figura 1.1

—  Veiculo 1: efetuando embarque ou desembarque dentro da ciclofaixa, ndo tem
enquadramento, haja vista que nao tem R6c.
N&o é infracao

—  Veiculo 2: efetuando embarque ou desembarque sobre a marca de canalizacao,
Infrac@o: autuar no Eng. 562-25 — Parar nas marcas de canalizacéo (Infracéo Leve).

—  Veiculo 3: efetuando embarque ou desembarque na faixa veicular ao lado da marca
de canalizacéao
Infracdo: autuar no Eng. 559-20 — Parar afastado da guia da calgada (meio fio) a

mais de 1 metro (Infracdo Média).
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1.3. Conceitos e definicbes

A infraestrutura cicloviaria consiste em espacos destinados a circulacéo de bicicletas, de
forma exclusiva, isolada ou partilhada, ou ainda compartilhada com veiculos automotores
ou pedestres, a areas de estacionamento e parada, pontos de apoio e outros. A seguir

sdo apresentados 0s seus principais componentes:

1.3.1. Espagos navia destinados a circulagao de bicicletas

Sao compostos pelos seguintes tipos:

e espaco totalmente segregado, caracterizado como ciclovia;

e espaco partilhado, delimitado na pista, calcada ou canteiro, identificado como
ciclofaixa; e

e espaco compartilhado.

a) Espaco segregado: Ciclovia
Ciclovia: pista propria destinada a circulagéo de ciclos, separada fisicamente do trafego

comum, conforme dispde o Anexo | do CTB.

Quanto ao sentido de trafego a ciclovia pode ser:

e unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulacéo.

e bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacao.

Caracteriza-se como um espaco em nivel ou desnivel com relacéo a pista, separado por
elemento fisico segregador, tais como: canteiro, area verde e outros previstos na

legislagéo vigente.

Quanto a sua localizacdo na via publica, as ciclovias podem estar dispostas nas laterais

das pistas, nos canteiros centrais e nas calgadas.

A sua localizacédo fora da via publica, em espacos isolados, pode se dar em areas nao

edificantes, faixas de dominio e parques publicos.
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b) Espaco partilhado: Ciclofaixa

Conforme disposicdes contidas no Anexo | do CTB, entende-se como:

“Ciclofaixa - parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos,

delimitada por sinalizacéo especifica”

Para efeito deste manual entende-se como:

Ciclofaixa: parte da pista, calcada ou canteiro central destinado a circulacao exclusiva
de bicicletas delimitada por sinalizacdo viaria (horizontal, vertical e/ou semaférica),
podendo ter piso diferenciado e ser implantada no mesmo nivel da pista, ou da cal¢cada

ou do canteiro.

Na ciclofaixa, a circulacdo de bicicletas pode ser partilhada com pedestres ou veiculos

automotores, criando condicdes favoraveis para seus deslocamentos.

Quanto ao sentido de trafego a ciclofaixa pode ser:
e unidirecional: quando apresenta sentido Unico de circulagao;

e bidirecional: quando apresenta sentido duplo de circulacao.

c) Espaco compartilhado

Calcada, canteiro, ilha, passarela, passagem subterranea, via de pedestres, faixa ou
pista, sinalizadas, em que a circulacao de bicicletas é compartilhada com pedestres ou
veiculos, criando condicdes favoraveis para sua circulacao, sendo mais conhecidos os

seguintes tipos:

e Rotade bicicleta ou Ciclorrota

Vias sinalizadas que compdem o sistema ciclavel da cidade, interligando pontos de
interesse, ciclovias e ciclofaixas, de forma a indicar o compartilhamento do espaco viario
entre veiculos motorizados e bicicletas, melhorando as condicbes de seguranca na

circulacao.
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e Espaco compartilhado com pedestres
Espaco da via publica destinado prioritariamente aos pedestres, onde os ciclistas

compartilham a mesma area de circulacédo, desde que devidamente sinalizado.

Passeio compartilhado é o espaco sobre a cal¢cada destinado ao uso simultaneo de
pedestres e ciclistas, nos termos do art. 59, do CTB. Ver aspectos legais no item 1.2.2,
deste Capitulo.

Conforme disposi¢cdes contidas no artigo supracitado, desde que autorizado e
devidamente sinalizado, o 6rgao ou entidade com circunscri¢cdo sobre a via, pode permitir

a circulacao de bicicletas no passeio.

1.3.2. Estacionamentos de bicicletas

Sdo os espacos publicos ou privados, adaptados e destinados ao estacionamento

exclusivo de bicicletas.

Entende-se por:

e Paraciclo: mobilidrio urbano utilizado para fixacdo de bicicletas que pode ser
instalado em via publica ou no interior dos estabelecimentos, dispostos

individualmente ou em grupo em posigéo vertical ou horizontal.

e Zeladoria: a existéncia de controle de acesso e seguranca patrimonial, sendo

desejavel a protecéo das bicicletas contra as intempéries.

e Area de bicicleta compartilhada sem estac&o: Local sinalizado e situado em via
ou logradouro publico, sem paraciclo, bicicletario ou zeladoria, destinada
exclusivamente a permanéncia, retirada e devolugdo de bicicletas do servico de
compartilhamento, conforme regras de cada servico. Quando na pista, deve

obrigatoriamente ter sinalizagdo regulamentar.
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e Estacédo de bicicletas: Espaco destinado ao estacionamento de bicicletas do servico
de compartilhamento, dotado de equipamento com sistema de travamento para
permanéncia, retirada e devolucdo de bicicletas, dotado de terminal ou totem com

informacgdes sobre a operacao do sistema.

e Bicicletario: espaco destinado ao estacionamento de bicicletas, equipado com

paraciclos dotados de zeladoria, para efeitos deste Manual.

Os locais de estacionamentos devem ser instalados o mais proximo possivel dos pontos
de destino final das viagens, tais como, grandes aglomerados de edificacfes residenciais,

estacdes de transferéncia — transbordo, escritérios, grandes geradores de viagens.

1.3.3. Integracdo modal de bicicletas
A integracado das bicicletas pode se dar por meio de facilidades colocadas a disposicao

do ciclista, na utilizagéo dos demais modos de transportes.

A integracéo pode ocorrer de trés formas:

a) Integracdo com os estacionamentos de bicicletas:
E uma estratégia que necessariamente envolve, além da bicicleta, outro modo de
transporte como parte do deslocamento total, utilizando-se dos estacionamentos publicos

ou privados, viabilizando a transferéncia modal.

b) Integracdo com portabilidade de bicicletas
E a facilidade disponibilizada ao ciclista de transportar consigo a bicicleta noutro modo

de transporte, sem haver obrigatoriedade de utilizagdo de estacionamentos.

A infraestrutura cicloviaria deve proporcionar a integracdo modal, incentivando o uso da
bicicleta, disponibilizando estacionamentos e/ou viabilizando sua portabilidade em outros

meios de transporte.
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1.4. Convencao adotada
Neste Manual, os desenhos encontram-se sem escala e as medidas descritas estdo

sempre expressas em metro. As excec¢des estao descritas em cada figura.

A Figura 1.1, apresenta a convencao adotada nos desenhos para cal¢ada, guia, sarjeta,

pista e sentido de circulacao e grupos focais dos semaforos, Figura 1.2.

Calgada
==+ Guia_ _
E f Sarjaeta
Pista
- 1 Sarjeta
=1 Guia
Calgada
Figura 1.1.
Y
l ! Grupo focal ciclista
L
= \
i )
Pl
) T
Figura 1.2.

A descricdo e os tipos de suportes estado representados no Anexo V e representacao

grafica do grupo focal de ciclista no capitulo 6, deste Manual.
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A Tabela 1.1 apresenta as principais convencdes utilizadas neste manual.

Tabela 1.1 Legenda

Simbolo Significado
> sentido de circulagéo
g linha amarela
e espessura da linha

tachao

tacha

cilindro delimitador flexivel

gradil

grupo focal veicular projetado

grupo focal veicular em coluna

grupo focal ciclista

grupo focal pedestre

suporte e placa ver Apéndice IV

paraciclo
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CAPITULO 2
PARAMETROS DE PROJETO

Este capitulo visa fornecer aos projetistas, conhecimentos necessarios para elaboracéo
de projeto cicloviario que deve ser precedido de um planejamento que viabilize a

circulacao de bicicletas de forma eficiente e segura.

2.1 Planejamento cicloviéario

O planejamento cicloviario deve estabelecer uma infraestrutura onde a rede cicloviaria
promova a integracdo modal, e medidas que estimulem a mobilidade por bicicleta, tais
como: a criacdo de areas de estacionamento, pontos de apoio, estacdo de bicicletas de

aluguel, bicicletarios e outras.

Na elaboracdo ou revisdo de um plano de infraestrutura cicloviaria, recomenda-se que

sejam observadas as seguintes diretrizes basicas:

a) Atender ao estabelecido na Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) e no

Plano de Mobilidade Urbana Municipal.

b) Conhecer a finalidade do uso do espaco cicloviario como um meio complementar
ao sistema de transporte principal, definindo sua fungdo como modal de transporte

e/ou instrumento de lazer da populagéo.

c) Mapear a demanda ciclistica existente, que pode ser obtida por meio de pesquisas

de origem e destino ou de pesquisas especificas para esta finalidade.
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d)

f)

9)

h)

2.2

Mapear a demanda ciclistica futura, que pode ser obtida por indicadores
constituidos do mapeamento de outros modais de transporte e que pelas suas
caracteristicas possam ser substituidas por viagem de bicicleta, como por exemplo,
viagens a pé de grande extensédo (acima de 1 km ou 20 minutos de caminhada) ou

viagens de transporte coletivo de curta duracao (inferiores a 3 km ou 10 minutos).

Realizar pesquisa e consultas junto aos ciclistas, comunidade afetada, objetivando
conhecer quais as caracteristicas de viagens, problemas vivenciados nos

deslocamentos e trajetos na area de estudo.

Definir a localizacéo e a area de abrangéncia do projeto, ou seja, bairro, via urbana,
rodovia especifica, e outros.

Realizar levantamento e mapeamento das informacdes disponiveis sobre:
topografia; hidrologia da area de estudo; uso e ocupacdo do solo; hierarquizacao
viaria; plano diretor urbanistico; redes de transporte publico, pontos criticos de
acidentes de transito, em especial os acidentes envolvendo pedestres e ciclistas,
intervencdes viarias previstas, contagens volumétricas classificadas de trafego,

incluindo pedestres e bicicletas; velocidade do tra&fego motorizado, dentre outros.

Iniciar estudos com dados levantados para a definicdo da rede cicloviaria a ser

adotada ou revista.

Rede Cicloviéaria

A rede cicloviaria a ser estabelecida € o componente fisico do sistema cicloviario,

by

caracterizada pela conexdo de espacos destinados a circulagdo da bicicleta que

compdem rotas cicloviaria, sejam de uso exclusivo ou compartilhado com o trafego

motorizado e o ndo motorizado, interligando as diversas infraestruturas cicloviarias,

entre as origens e os destinos de viagens.
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A principal funcionalidade da rede cicloviaria é promover a acessibilidade,
conectividade e continuidade viaria, interconectando tanto ciclovias, como ciclofaixas,
ciclorrotas, passeios compartilhados e estacionamentos, podendo ter alcance regional

ou mesmo abranger toda a area do municipio e sua respectiva regido metropolitana.

Os principais requisitos que devem nortear a definicho de uma infraestrutura e rede

cicloviéria sao:

e Abrangéncia.

A infraestrutura para a bicicleta deve formar um conjunto amplo e compreensivel para
todos os usuarios do sistema viario a ser estabelecido. Para atender esse objetivo a
rede cicloviaria deve viabilizar as conexfes necessarias para unir locais de partida e
chegada, conforme o desejo de viagem de diferentes ciclistas. Significa que deve
possibilitar a ida de ciclistas para diversos pontos de interesse, utilizando a bicicleta. A
rede deve viabilizar a integracdo com outros modos de transporte e dar ao ciclista a

possibilidade de escolha da rota que Ihe for mais favoravel.

e Ser direta

As redes cicloviarias devem ser estruturadas em trajetos lineares e diretos, oferecendo
ao ciclista uma rota que seja mais direta possivel, evitando a adocao de desvios que
frequentemente induzem os ciclistas a abandonar a rota definida em projeto, passando

a circular em trechos de via ndo protegidos, em provaveis situacdes de risco.

Os ciclistas, da mesma forma que os pedestres, sempre procuram circular em linha

direta devendo-se evitar os desvios.

e Segurancgaviaria.
Os ciclistas sé@o vulneraveis no transito e frequentemente, compartilham a circulacao
com veiculos motorizados que sdo sempre mais velozes e, seus condutores se sentem

mais protegidos quando em situagao de confronto com os ciclistas.
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A convivéncia de ciclistas com trafego motorizado em velocidades maiores, deve ser
evitada quando da definicdo de rede cicloviaria, sendo que, quando estas situacdes
ocorrem, devem ser adotadas medidas de controle da velocidade. Intersecdes
complexas podem levar os ciclistas a situacdes de perigo, devendo também ser

evitadas.

Movimentos conflitantes tanto com veiculos motorizados ou com pedestres, devem ser

solucionados quando da definicdo da rede e das rotas cicloviarias.

e Seguranca publica.

Via desprovida de iluminag&o ou insuficiente, demasiadamente erma ou pouco utilizada
por pedestres e outros tipos de veiculos, ndo se recomenda que seja escolhida como
trecho de rede cicloviaria. Locais com essas caracteristicas podem expor os ciclistas a

riscos.

e Comodidade e Atratividade.

As diversas condi¢fes de uma via podem tornd-la uma rota mais cébmoda, atrativa e
prazerosa do que outras. Uma via arborizada, com piso em boas condi¢cdes, e que
exiam menor esforco fisico, atrai mais os ciclistas do que outras, pelo conforto
proporcionado. Vias, com alto indice de congestionamento e elevado grau de poluicao,

devem ser evitadas.

Em funcdo da classificacdo viaria, devem ser adotadas as seguintes infraestruturas

cicloviarias, conforme Tabela 2.1.
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Tabela 2.1

Tipo de via Tipologia permitida

Via de transito rapido e ciclovia;

e ciclovia;

e ciclofaixa partilhada com veiculo automotor;

Via arterial com velocidade de o ciclofaixa partilhada com pedestre

50km/h. e espaco compartiihado entre ciclistas e pedestres,
sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos
automotores.

e ciclovia;

e ciclofaixa partilhada com veiculo automotor;

e ciclofaixa partilhada com pedestre (excepcional)

e espaco compartilhado entre ciclistas e pedestres,
sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos
automotores;

e rota de bicicleta .

e ciclovia;

¢ ciclofaixa partilhada com veiculo automotor;

¢ ciclofaixa partilhada com pedestre (excepcional)

e espaco compartilhado entre ciclistas e pedestres,
sinalizado, separado fisicamente do trafego de veiculos
automotores;

e rota de bicicleta

Via arterial ou coletora, com
velocidade de até 40km/h;

Via coletora ou local com
velocidade de até 30 km/h

Via de pedestres e espaco compartilhado.

Entende-se por trechos de rodovias com caracteristicas de vias urbanas aqueles com
caracteristicas operacionais similares as de vias urbanas, iméveis edificados ao longo

de sua extensao, e em alguns casos, existéncia de guia e calcada.
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2.3

Diretrizes de projeto

Estabelecido o plano e a respectiva rede cicloviaria para o desenvolvimento de projeto

€ necessario que sejam levantados entre outros os seguintes dados:

a)

b)

d)

Levantamento da sinalizacdo existente, entre elas a velocidade da Vvia,
regulamentacdo de estacionamento e/ou parada e carga e descarga ao longo do

trecho em estudo.

Levantamento das condicbes de circulacdo dos veiculos automotores, que
interferem no espaco cicloviario, tais como: sentido de circulacdo, manobras de

mudanca de dire¢do, composi¢ao veicular e outras.

Levantamento das condicbes de circulacdo dos pedestres que interferem no

espaco cicloviario.

Levantamento de entradas e saidas de veiculos, em especial de polos geradores;
areas de entrada e saida de escolares, ponto de 6nibus e outras informacgdes que

interferem no projeto.

Analise dos acidentes ao longo do espaco cicloviario proposto;

ApoOs a realizacdo do levantamento dos dados acima, devem ser observadas as

seguintes orientacfes para o desenvolvimento de projeto:

a)

b)

Garantir a continuidade da circulacdo de ciclistas em ciclovia, ciclofaixa ou
ciclorrota ou ainda espacos compartilhados com pedestres, dando tratamento que
possibilite conexdo segura entre esses diversos tratamentos cicloviarios, evitando-

se gue o ciclista tenha que prosseguir desmontado.

A tipologia do espaco cicloviario deve obedecer as diretrizes da Tabela 2.1.
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d)

f)

9)

h)

2.4

O espaco cicloviario combinado com pedestres deve seguir as diretrizes de projeto

estabelecidas no item 2.4 deste capitulo;

O projeto de ciclovia ou ciclofaixa deve evitar trajetorias sinuosas para os ciclistas

oferecendo percursos mais retilineos e continuos.

O projeto de sinalizagdo do espaco ciclovidrio deve prever adequacgdo, quando
necessaria, da velocidade regulamentada na via para o trafego motorizado ou para

bicicleta.

Os espacos destinados a circulacdo exclusiva de ciclistas devem apresentar
pavimentos com superficie regular e antiderrapante; recomendando-se o uso de

pisos diferenciados (cor, desenho e/ou material).

Analisar as condi¢cGes de iluminagcdo existente, avaliando quando necessario sua

melhoria ou implantacéo;

Os locais onde a circulagéo de bicicletas deve ser proibida devem ser baseados em
estudos de engenharia. Nestes casos, deve-se tomar as providéncias necessarias,
sempre que possivel oferecendo opc¢bBes de trajeto, orientando caminhos e/ou

outras medidas que garantam a seguranca.

Diretrizes para projeto de trafego combinado pedestres com ciclistas

A convivéncia de pedestres e ciclistas deve ser avaliada cuidadosamente por estudos

de engenharia. Nas areas urbanas, o espaco € muito limitado sendo dificil garantir o

espaco para cada categoria de usuario da via. Isto leva a solu¢cdes aquém das ideais

para ciclistas e pedestres, tais como: 0 espaco partilhado-entre ciclistas e pedestres em

niveis diferentes, espacos partilhados de ciclistas de pedestres sem diferenga de nivel

ou ainda espacos compartilhados de pedestres com ciclistas.

Os critérios encontram-se em capitulos especificos deste Manual.
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2.5 Elementos béasicos do conjunto bicicleta/ciclista
Para dimensionamento dos espacos destinados a circulacdo da bicicleta, € necessario

considerar os espacos estético e dinamico do conjunto bicicleta/ciclista, Figura 2.1.

Para efeito desta norma, foram consideradas as bicicletas brasileiras com as seguintes
dimensdes: 1,75m x 0,60m. Para o conjunto bicicleta e ser humano, foi considerada a

altura de 2,0m.

Assim sendo, define-se como:

e espaco estatico: é a dimensdo da bicicleta (1,75m x 0,60) e do ser humano,
considerando o acréscimo do espaco necessario ao movimento dos bracos e das
pernas, 0,20m para cada lado, totalizando uma largura de 1,0m, Figura 2.1;

e espaco dindmico: é o espaco estatico acrescido, de no minimo de 0,25m na altura e
para cada um dos lados, para garantir protecéo dos ciclistas tanto no seu equilibrio,

guanto em relacdo a obstaculos. Estes espacos estéo ilustrados na Figura 2.1.

@ O
w| o c
N o Q
N | N E|w
=
8|
@ g 9
1025020 0,60 0206025 020, 0,60 020
1 1 — —
' . bicicleta ; i i | bicicleta :
g 2EsE L ¢ | Ry
‘ espaco estatico ‘ L espaco estatico L

espago dinamico

4
T

Figura 2.1
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2.6. Largurados espacos navia destinados a circulacéo de bicicletas

Além das dimensdes do conjunto bicicleta/ciclista, para o correto dimensionamento dos
espacos de circulacdo € necessario considerar outros aspectos, tais como: volume de
ciclistas trafegando em um determinado local; rampas maximas e as caracteristicas das

diversas tipologias.

As larguras das infraestruturas a serem criadas dependem dos volumes méaximos de
ciclistas circulando em uma determinada rota. A Tabela 2.2 apresenta as larguras

minimas e recomendadas para as estruturas unidirecionais e bidirecionais.

Tabela 2.2
Largura do espago cicloviario conforme volume de bicicletas

Trafego horario Largura util unidirecional Largura atil bidirecional
(bicicletas por (metros) (metros)
hora/sentido)

Desejavel Minima Desejavel Minima
até 1.000*
de 1.000 a 2.500 2,00 1,50 3,00 2,50
de 2.500 a 5.000 3,00 2,00 4,00 3,00
mais de 5.000 4,00 3,00 6,00 4,00

(*) ver Tabelas 2.3 e 2.4
Fonte: Adaptado ASTHO

Deve ser considerado o niumero de bicicletas na hora de pico mais movimentada do dia
da semana. Importante observar que, muitas vezes, uma determinada rota pode
apresentar variacdes de demanda significativa, principalmente nas proximidades de
entradas e saidas de estacdes/terminais de transporte publico, escolas, fabricas, em
zonas industriais com grande quantidade de empregados. Nestes casos, a largura da

infraestrutura cicloviaria pode variar ao longo do seu percurso.

Entende-se por largura util, o espaco efetivo de circulagédo da bicicleta, desconsiderando

as marcas viarias de delimitacéo da ciclofaixa e a sarjeta, Figuras 2.2 e 2.3.
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A Figura 2.2 apresenta a largura util no caso de ciclofaixa unidirecional e bidirecional na
pista.

Calcada
.....Guia I I I
Sarjeta
-
Largura (til
da ciclofaixa
-
025 [ .
Pista
Calgada
S ]l
Sarjeta
S
Largura util
da ciclofaixa
.
025 |
Pista

Figura 2.2

A Figura 2.3 apresenta a largura util no caso de ciclovia unidirecional e bidirecional
sobre canteiro.

Pista

T Sarjeta
>0,50

Largura util
da ciclovia

Largura util
da ciclovia

Largura util
da ciclovia

>0,50

] sarjeta

Pista

Figura 2.3
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2.6.1. Largura util para volumes até 1.000 bicicletas por hora/sentido

Para determinacdo da largura util de ciclofaixa e ciclovia para volumes até 1.000
bicicletas por hora/sentido, foi desenvolvido estudo da ocupacdo do ciclista nestas
estruturas, apresentado no Apéndice | deste Manual. Foram considerados os espacos
dinAmicos e estaticos necessarios para o deslocamento do ciclista nas situacoes:
desejavel, minima e excepcional. As tabelas 2.3 e 2.4 apresentam estas larguras em

funcao da tipologia.

Entende-se por situacdes excepcionais aquelas:

e onde ocorre a existéncia de interferéncias, tais como: obstaculos fisicos fixos
(arvores, postes de iluminacdo e outros), que causem estreitamento do espaco
cicloviario em pequenos trechos,

e em trecho de via onde a pista ndo comporta uma ciclofaixa com largura minima.

As situacoes apresentadas no Apéndice |, contemplam os casos mais comuns podendo
ser adotadas outras larguras, aplicando-se o0s conceitos apresentados, desde que
justificadas por estudos de engenharia que levem em consideracdo as caracteristicas

especificas do local e a seguranca viaria.

A Tabela 2.3 apresenta a largura Util para ciclovia/ciclofaixa unidirecional.

Tabela 2.3
LARGURA UTIL CICLOVIA/CICLOFAIXA UNIDIRECIONAL (m)
Desejavel Minima Excepcional
TIPOLOGIA Distancia Distancia Distancia
do meio do meio do meio
fio fio fio
Ciclofaixa na pista 1,50 >1,95 >1,00 =145 >0,80 >1,25
Ciclovia sobre canteiro 1,50 =1,00 =0,80
Ciclofaixa partilhada com 1,50 >115 >1.05
pedestre sobre canteiro

A Tabela 2.4 apresenta a largura util para ciclovia/ciclofaixa bidirecional.
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Tabela 2.4

LARGURA UTIL - CICLOVIA/CICLOFAIXA BIDIRECIONAL (m)

Desejavel Minima Excepcional
TIPOLOGIA Distancia Distancia Distancia
do meio do meio do meio
fio fio fio
Ciclofaixa na pista 2,50 =295 >1,80 22,25 =>1,60 =2,05
Ciclovia sobre canteiro
Sem gradil 2,55 =2,00 =>1,80
Ciclovia sobre canteiro
Com gradil 2,75 >1,80 21,40
Ciclofaixa partilhada com
pedestre sobre canteiro 2,75 2215 2165
Ciclofaixa partilhada com 2,55 >230 >160
pedestre sobre cal¢cada

a) Ciclofaixa na pista

Devem ser utilizadas as larguras Uteis previstas nas Tabelas 2.3 e 2.4, conforme

critérios adotados no Apéndice |.

No caso de utilizacdo de larguras minima e

excepcional, deve ser respeitada a distancia minima do meio fio, expressas na Figura

2.4 para ciclofaixa unidirecional e na Figura 2.5 para bidirecional.

Capitulo 2 - 12
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Desejavel Minima Excepcional

Figura 2.4

Minima Excepcional

>3,20

Figura 2.5
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No caso de existéncia de estacionamento regulamentado junto ao espaco cicloviario

deve ser resguardada uma distancia com largura minima de 1,0m.

Este espaco visa evitar acidentes quando da abertura de porta de veiculo, durante a

operacdo de embarque ou desembarque, Figura 2.6.

Figura 2.6

b) Ciclovia
Devem ser utilizadas as larguras Uteis previstas nas Tabelas 2.3 e 2.4, conforme
parametros adotados no Apéndice | e respeitar os critérios dispostos no item 8.3 e 8.4

do Capitulo 8 deste Manual.

Em vias urbanas, exceto em vias de transito rapido, a distancia formada entre a ciclovia
sobre canteiro central ou junto a calgada, e 0 espaco da via destinado ao fluxo de
veiculos automotores, deve ter no minimo 0,50m de largura, a fim de garantir a

seguranca de pedestres e ciclistas, Figura 2.7.
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T I I T
IZ 0,50
IZ 0,50

I T I I

Figura 2.7

N&o sendo possivel garantir esta distancia, recomenda-se a colocacdo de gradil para

maior protecdo de ciclistas e pedestres.

No caso de ciclovia implantada em rodovia e via de transito rdpido devem ser

respeitados os critérios de contencéo viaria estabelecidos em norma ABNT.

c) Ciclofaixa partilhada com pedestre sobre canteiro divisor de pistas
Devem ser utilizadas as larguras Uteis previstas nas Tabelas 2.3 e 2.4, conforme

critérios adotados no Apéndice |I.

Deve sempre ser preservado o espaco dinamico de 0,25m, entre o espacgo destinado
ao ciclista e o espaco destinado ao pedestre, sendo este espaco considerado na
largura util da ciclofaixa, conforme disposto no Apéndice |. A Figura 2.8 exemplifica a

situacao minima.

Deve ser garantida uma faixa livre de circulacao para pedestres com largura minima de
1,20m, sendo desejaveis 1,50m, respeitando os critérios dispostos no item 9.3 do

Capitulo 9 deste Manual, Figura 2.9.
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1,50

+ n
+ +

025020 060 020025
1 +

050 | L>1,15 5 >1,20

Figura 2.8

Pedestre d = Conforme critério
P e i i
e Ciclofaixa

""" >0,50

Figura 2.9

Em vias urbanas, exceto em vias de transito rapido, a distancia formada entre a ciclofaixa
sobre canteiro central ou sobre cal¢cada, e 0 espaco da via destinado ao fluxo de veiculos
automotores, deve ter no minimo 0,50m de largura, a fim de garantir a seguranca de

pedestres e ciclistas, Figura 2.8.

N&o sendo possivel garantir esta distancia, recomenda-se a colocacédo de gradil para
maior protecdo de ciclistas e pedestres.
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d) Ciclofaixa partilhada com pedestre sobre calcada

Deve ser utilizada a largura util prevista nas Tabelas 2.3 e 2.4, conforme critérios
adotados no Apéndice I. Neste item trata-se dos critérios referentes a calgadas com
acesso a imoveis.

A largura util da ciclofaixa ndo deve ser inferior a largura da faixa livre de circulagcéo
exclusiva de pedestres.

Deve ser:

e garantida uma faixa livre destinada a circulacdo exclusivas de pedestres de no
minimo 1,90m para ciclofaixa unidirecional, Figura 2.10 e de 2,30m para
bidirecional, Figura 2.11, respeitando-se os critérios dispostos no item 9.3 do

Capitulo 9 deste Manual;

e preservada a faixa de servico de 0,70m do meio fio, Figura 2.10;

_Alinhamento predial

B ! T T [ T T T T T I T T I I T T T I T i B
= Pedestre >1,90 Pedestres
oo | L L L B L e
4 A 1,20 Ciclofaixa 150
i e e s i e 0,70 Faixadeservico |
i — : R L e
Figura 2.10
Alinhamento predial
- & ...
Pedestre >2,30 Pedestres
@
< T SRR
I e e : .
_ Eﬁr = 1,65 Ciclofaixa 2.35
: AR : 0,70 Faixa de servico
——--eeee 1 L L I o S s e S A A S SR U B T S R S S SRS SRR
Figura 2.11
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e sempre preservado o espacgo dinamico de 0,25m, entre o espac¢o destinado ao
ciclista e 0 espaco destinado ao pedestre, sendo este espac¢o considerado na
largura da ciclofaixa, conforme disposto no Apéndice |, exemplificado na Figura

2.12, para a situagao excepcional.

Ciclista
Limite
do lote
| : <
R Faixa de J. L> 1,65 A A /1, 2> 2,30 |_| 1
servigo o M
Figura 2.12

De acordo com as caracteristicas do local, onde ndo ocorrem interferéncias ao
longo da ciclofaixa (poste de iluminagéo, arvores, rampa de acesso a imével, e
outras), a faixa de servico pode eventualmente ser utilizada para garantir a largura

da faixa destinada ao ciclista, devendo ser observadas as condi¢Bes previstas no
Apéndice I.

A criacdo de uma separacao visual do espaco destinado a ciclista como o do
espaco de pedestres deve ser feita por demarcacgdo viaria, sendo recomendado o

uso de pavimentos diferenciados (cor, desenho, textura e/ou material).
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2.7. Rampas

Para elaboracéo de projetos, sédo definidos trés tipos de rampas:
e Rampa Longitudinal — Aclive/Declive

e Rampa para rebaixamento de calgada

e Rampa ladeada por escadaria

2.7.1. Rampa longitudinal — Aclive/Declive

As rampas devem ser mantidas tdo baixas quanto possivel, especialmente em rampas
longas. Rampas com inclinacdo superiores a 5% devem ser evitadas, porque as
subidas tornam-se dificeis para muitos ciclistas e as descidas levam alguns a exceder a
velocidade além de sua capacidade de controle. Nos locais em que o terreno e a
largura permitirem, rampas com inclinagdo maior que 5% em trechos até 300m sao

aceitaveis.

As rampas devem obedecer as inclinagbes e os comprimentos adequados, conforme
Tabela 2.5.

Tabela 2.5
Inclinacédo conforme extensdo da rampa

Inclinagéo Comprimento Altura
(%) (©) (h)
5% - 6% < 300m 15 -18m

7% < 150m 10,5m
8% < 100m 8,0m
9% < 60m 5,4m
10% <30m 3,0m
>11% < 15m 1,65m

Fonte: Adaptado da AASHTO (American Association of State
Highway and Transportation Officials)
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Figura 2.13
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2.7.2. Rampa pararebaixamento de calcada

2.7.2.1. Bicicleta

A rampa de acesso a espacos cicloviarios em desnivel com relacao a pista deve ser

feita conforme desenhos das Figuras 2.14 e 2.15.

>030, , . ,>030
— —
A EA :
ool o |
>1,00 . Aba lateral
e Calcada
X [ b Bt ] Gua |
B B Sarjeta
Figura 2.14
>0,30 >0,30
1 +—+
U . A
| [e]
>1,00 § . Aba lateral
(i215%) ; ;
: : Calcada
[ <y D [Guia |
B B Sarjeta
Figura 2.15
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Sobre o canteiro ou calcada, o fim da rampa deve distar no minimo a 0,50m de

gualquer marca viaria, Figura 2.16.

Figura 2.16

2.7.2.2. Trafego compartilhado/partilhado com pedestres

O rebaixamento da calcada/canteiro partilhada ou compartilhada com pedestres deve
respeitar as disposi¢des contidas na norma de Rebaixamento de Calcada, ver Capitulos
9 e 10 deste manual.

2.7.3. Rampa ladeada por escadaria

O acesso aos ciclistas desmontados em escadas deve ser garantido com o uso de
dispositivos ou estruturas que garantam o transporte da bicicleta sem a necessidade de
carrega-la.

Caracteristicas

Os dispositivos ou estruturas devem apresentar as seguintes caracteristicas:

e guia ou canaleta que permita o encaixe dos pneus da bicicleta, possibilitando a sua
locomocéao de forma mais segura;

e aestrutura deve possuir sinal de acessibilidade a bicicletas indicando o seu acesso;

e nado apresentar elementos pontiagudos, cantos vivos ou arestas, que possam
causar riscos a circulacéo de pedestres e ciclistas;

e seu posicionamento e dimensdes devem garantir o uso do corrimdo pelos

pedestres.
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Principios de utilizacao
e Deve ser utilizada quando se deseja garantir o acesso de ciclistas desmontados em
escadas.

e Deve ser respeitada a largura minima de 1,20m para a circulagdo de pedestres.

A Figura 2.17 apresenta um exemplo de rampa com guia lateral embutida.

Figura 2.17

A Figura 2.18 apresenta um exemplo de escada existente onde pode ser implantada

guia com cantoneiras em perfil “U”

Figura 2.18
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2.8. Identidade visual do espaco cicloviario

A sinalizacdo do espaco cicloviario consiste num conjunto de sinais verticais,
horizontais, semaforicos e dispositivos auxiliares que tem como objetivo identificar para
o ciclista os locais onde deve circular na via publica, tornando mais claro e preciso para
0s demais usuarios sobre as condicbes de uso desse espaco e proporcionando

melhores condi¢cfes de seguranca viaria.

Os padr@es estabelecidos para a sinalizacdo vertical sédo Unicos enquanto a sinalizagcéo

horizontal apresenta dois padrdes visuais para caracterizar o espaco cicloviario.

2.8.1. Padrao visual

Os padrdes definidos para identificar o espaco cicloviario podem ser:

e Padrdo I
A delimitacdo do espaco cicloviario € caracterizada pela pintura vermelha de toda a
largura util destinada a circulacdo de bicicletas, acompanhando sempre as marcas
longitudinais.

e Padraolll
A delimitacdo do espaco cicloviario é caracterizada pelo uso de marcas longitudinais,

sempre acompanhada de linha interna vermelha.
Neste Padrdo, deve-se adotar o uso da pintura total vermelha do espaco cicloviario,
com comprimento de 10,0m, nas aproximacdes: de intersecado, de faixa de travessia de

pedestres, de marcacao de cruzamento rodocicloviario e de outras areas de conflito.

Para pintura de vermelho da sarjeta, verificar critério descrito Capitulo 7.
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2.8.2. Critérios de uso

O padréo Il deve ser utilizado em todos os espacos cicloviarios

a) Ciclofaixa partilhada com veiculo automotor
A linha de divisdo de fluxos (automotor x bicicleta) com largura de 0,25m, deve ser
acompanhada de uma linha vermelha com largura de 0,15m. As Figuras 2.19 a 2.21

apresentam exemplos de aplicagao.

Nas aproximacdes de intersecdo, de faixa de travessia de pedestres, de marcacao de
cruzamento rodocicloviario e de outras areas de conflito, deve ser utilizada a pintura total

vermelha da largura Gtil do espaco cicloviario (sem sarjeta), com comprimento de 10,0m.

A linha de diviséo de fluxos utilizada na separacao de faixas adjacentes de bicicletas e
de veiculo automotor deve ser amarela, no caso de sentidos opostos, Figuras 2.19 e

2.20 e branca no caso de fluxos de mesmo sentido, Figura 2.21.
No caso de ciclofaixa unidirecional e bidirecional, quando a largura util utilizada no projeto

corresponde a situacao excepcional, deve-se pintar a sarjeta e a linha de diviséo de fluxos

entre bicicletas na aproximacao deve ser centrada neste espaco.

e Ciclofaixa bidirecional

............

Figura 2.19
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e Ciclofaixa unidirecional no contra fluxo

Figura 2.20

e Ciclofaixa unidirecional no fluxo

Figura 2.21
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b) Ciclovia

Deve ser pintada linha de bordo branca com largura de 0,10m, acompanhada de uma
linha vermelha com largura de 0,10m, em ambos os lados do espaco cicloviario, exceto
nos casos previstos no Capitulo 8. As Figuras 2.22 e 2.23 apresentam exemplos de
aplicacao.

e Ciclovia bidirecional

Figura 2.22

e Ciclovia unidirecional

Figura 2.23
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c) Ciclofaixa partilhada com pedestres
Deve ser pintada linha de bordo branca com largura de 0,10m, acompanhada de uma

linha vermelha com largura de 0,10m, em ambos os lados do espaco cicloviario, Figura
2.24.

Pedestre

10,0

Pedestre

Pedestre

Figura 2.24
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CAPITULO 5
DISPOSITIVOS AUXILIARES

Os dispositivos mais utilizados nos projetos de ciclofaixa e ciclovia sao:

5.1. Tachao

Caracteristicas
Cor do corpo: amarela
Cor do elemento retrorrefletivo: branco ou amarelo, de acordo com a cor da marca viaria

gue complementam.

Amarela Branca

Amarela Amarela

Amarela Branca
Figura 5.1
Brssevsmzssymatazacezen SETnTTI TRz
Amarela Branca
Figura 5.2
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O tachdo deve ser bidirecional em ciclofaixa bidirecional, Figura 5.3, ou unidirecional
guando locada no contrafluxo dos veiculos automotores, Figura 5.4 e respectivamente

monodirecional em ciclofaixa unidirecional acompanhando o fluxo veicular, Figura 5.4.

Figura 5.3

Figura 5.4

Critérios de uso e locacao

Deve ser utilizado nos espacos cicloviarios definidos neste manual.
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5.2. Tacha
Caracteristicas

Cor do corpo e do elemento retrorrefletivo: branco ou amarelo, de acordo com a cor da

marca viaria que complementam.

Amarela Branca Branca

Amarela Branca Branca

Branca

Figura 5.5

Critérios de uso

Na demarcacado de espaco cicloviario deve ser utilizada tacha em substituicdo ao tachéo
junto a guia rebaixada, definidos no Capitulo 7, deste manual e em situagOes
determinadas por estudos especificos.

210 Variavel 21077

Guia rebaixada - GR

—

o e it
—
—

Figura 5.6
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5.3. Cilindro delimitador (balizador)

Figura 5.7

Caracteristicas

Cor do corpo: amarela

Cor do elemento retrorrefletivo: branca
Altura: 0,90m

Deve ser parafusado e de material flexivel

Critérios de uso
Deve ser utilizado nos espacos cicloviarios, conforme critérios estabelecidos neste

manual.

Critérios de locacéao

Deve ser locado nos espacos cicloviarios, conforme disposi¢cdes deste Manual.

Quando locado sobre a pista deve ser garantido o raio de giro dos veiculos nas
conversdes, e junto a guia rebaixada deve manter um afastamento de no minimo 2,0m

desta.
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5.4. Gradil
O Gradil é um dispositivo de canalizagéo e protecdo destinado a disciplinar, direcionar e

segregar o fluxo ciclistas e/ou pedestres, de forma a garantir a segurancga viaria.

285,0/165,0/70,0

15,0

tela

110,0

40,0

Corte "AA"

Figura 5.8

Caracteristicas

O gradil utilizado apresenta as seguintes caracteristicas:

Altura: 1,00m

Largura: 0,70m, 1,60m ou 2,85m

Fixacdo: pode ser cravado ou parafusado quando o pavimento ndo permite o modelo

cravado, tipo estruturas de obras de arte.

Outros modelos de gradil, destinados exclusivamente a ciclistas, podem ser utilizados

desde que aprovados pela CET e devem atender aos seguintes requisitos minimos:

e altura entre 0,90m e 1,20m;

e permitir adequacdo a geometria do local e as especificacdes de projeto, tal como
trecho em curva,;

e permitir a manutencdo de bueiro, po¢co de visita, caixa de passagem e outros

equipamentos, quando instalado de forma fixa;
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garantir a intervisibilidade “veiculo automotor x bicicleta x pedestre” em toda a sua
extensao;
nao apresentar elementos pontiagudos e cantos vivos;

nao conter elementos que possam desviar a atencdo dos pedestres ou dos
condutores dos veiculos.

Critérios de uso

Deve ser utilizado:

guando o espaco cicloviario distar menos de 0,50m do meio fio, ver critérios dispostos
nos Capitulos 8 e 9 deste Manual;

guando o desnivel entre este espaco cicloviario e a pista pode causar risco a
seguranca viaria e

em outras situacbes em que a locacao do espaco cicloviario interfere na seguranca
dos pedestres ou de ciclistas.

Os critérios de projeto deste dispositivo estdo dispostos em Capitulos especificos deste

Manual.

Figura 5.9
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Critérios de locacéao
A colocacéo de gradil rigido deve manter um afastamento lateral do meio fio de 0,25m,
Figura 5.10.

0,25

Figura 5.10

Em situacbes excepcionais, quando justificadas por estudos de engenharia, permite-se
um afastamento de 0,15m da guia, desde que seja garantindo que os veiculos que

circulam na faixa adjacente ndo colidam com o gradil.

5.5. Dispositivos de contencéao

Na implantag&o de ciclovias em vias rurais e vias regulamentadas com velocidade igual
ou superior a 60km/h devem ser realizados estudos de engenharia, verificando a
necessidade de colocagéo de dispositivos de contencdo, atendendo as disposi¢des das

normas técnicas da ABNT de dispositivos de contencao viaria.
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CAPITULO 6
SINALIZACAO SEMAFORICA

6.1. Conceito
O direito de passagem dos ciclistas em intersecao ou secao de via regulamentado com
sinalizacdo semaforica pode ser dada por indicac6es luminosas destinadas ao fluxo

veicular geral ou através de indica¢cfes luminosas destinadas especificamente a ciclistas.

6.2. Caracteristicas

Grupo semaférico de regulamentacéo destinado exclusivamente ao ciclista:

o Composicao: 3 indicacbes luminosas dispostas verticalmente, dispostas nesta
ordem, de cima para baixo, vermelha, amarela e verde, Figura 6.1.

o Forma do foco: circular

° Diametro das lentes: 200 mm

vermelho

amarelo

verde

Figura 6.1.
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6.3. Significado e acdo do usuario

Tabela 6.1

COR SINAL SIGNIFICADO ACAO DO USUARIO DA VIA

Indica para o ciclista a Obrigatoriedade do ciclista em parar o

Vermelha proibicdo do direito de .
veiculo
passagem
O condutor deve parar o veiculo salvo
Amarela Indica o término do se néo for possivel imobiliza-lo em
direito de passagem condicdes de seguranca
Verde Indica para o ciclista a | O ciclista tem a permisséo de iniciar

permissao do direito de | ou prosseguir em marcha
passagem

6.4. Representacao grafica do foco de ciclista
A representacao do foco de ciclista em projeto deve respeitar o padréo descrito na Tabela
6.2.

Tabela 6.2.

Representagéo Significado

[ existente

a colocar

N retirar
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6.5. Critério de colocacéo do grupo focal na coluna
O grupo focal especifico de ciclista deve ser colocado com uma altura livre de 2,39m, a

contar da borda inferior & superficie da calgada, Figura 6.2.

> 0,30
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3
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1
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15
|
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Figura 6.2

6.6. Critérios de uso e locacéo
Para utilizacdo dos critérios descritos a seguir devemos levar em consideracdo 0s

seguintes aspectos:

e a bicicleta & um veiculo;

e em interse¢cdes semaforizada de ciclovia ou ciclofaixa, o ciclista deve respeitar o

grupo focal veicular normal ou foco especifico quando existir;

e em situacdes em gue o ciclista se movimenta como um pedestre, ele deve realizar

seu movimento desmontado e seguindo a sinalizacdo existente.
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Devem ser observados 0s seguintes aspectos:

a)

b)

Em ciclofaixa ou ciclovia, com ou sem grupo focal para ciclista, a programacéo
semafdrica deve ser revista, com o0 recalculo dos entreverdes e eventuais

adaptacdes complementares, considerando as necessidades dos ciclistas.

Onde a ciclovia ou ciclofaixa cruzar com uma intersec¢do semaforizada que ja tenha
trés estagios, ndo se coloca um quarto estagio para ciclistas. Caso a avaliacao
técnica conclua pela necessidade de um estagio especifico para ciclistas, devem
ser propostas, alternativas para eliminar um dos estagios existentes, de modo a

manter o semaforo com trés estagios.

Para colocacéo de grupo focal destinado a ciclista devem ser observados os seguintes

critérios:

6.6.1. Critério 1 — Gerais

a)

b)

Em aproximacao semaforizada, ndo deve ser colocado grupo focal especifico para

ciclistas, quando nao houver ciclovia ou ciclofaixa.

Deve ser colocado grupo focal especifico para ciclistas, conforme o item 6.6.6,
guando:

e aaproximacdo ndo possuir grupo focal veicular voltada para a ciclovia/ciclofaixa;
e a visibilidade dos grupos focais veiculares a distancia ndo for adequada para o

ciclista.

Deve-se colocar grupo focal especifico para ciclistas se houver a necessidade de se

configurar um estagio semaférico especifico para o0 movimento de ciclista.
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6.6.2. Critério 2

Em pista de sentido Unico de circulacdo veicular, quando houver ciclovia ou ciclofaixa
bidirecional ou unidirecional no contrafluxo veicular, e esta cruzar com intersec¢ao
semaforizada, deve ser previsto grupo focal especifico no sentido do contrafluxo veicular,
uma vez que o ciclista no sentido do fluxo veicular deve compartilhar dos grupos focais

veiculares.

O grupo focal para ciclista deve ser posicionado antes do cruzamento, Figura 6.3.

Figura 6.3

6.6.3. Critério 3

Em caso de ciclovia ou ciclofaixa bidirecional junto ao canteiro central deve ser previsto
grupo focal para ciclistas no contra fluxo, de modo semelhante ao proposto no Critério 2,
conforme Figura 6.4.
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Figura 6.4

6.6.4. Critério 4
Em ciclovia ou ciclofaixa inserida no canteiro central, onde ocorre intersecgdo com
cruzamento semaforizado, deve ser colocado grupo focal antecipado para o ciclista nos

dois sentidos, Figura 6.5.
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|
|
—
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Figura 6.5
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Observacdes:
Quando a presenca da ciclovia ou ciclofaixa inviabilizar uma caixa intermediaria para
acumulo de veiculos, o projeto semaférico deve contemplar a realocacéo das colunas e

grupos focais para de modo a permanecer uma unica linha de foco para a transversal.

Para formar essa linha focal, as colunas semaféricas, voltadas para a via transversal,

devem ser posicionadas no canteiro central.

6.6.5. Critério 5
Em ciclovia longitudinal em que houver a pintura transversal de ciclofaixa de acesso

posicionada paralelamente a

a) faixa de pedestres nédo sinalizada com focos de pedestres: ndo colocar grupo focal

especifico para ciclistas;

b) faixa de pedestres “em carona”: ndo colocar grupo focal especifico para ciclistas;

6.6.6. Consideragdes Finais

Devido as circunstancias que cercam a elaboracdo destes critérios, sempre deve ser
levado em conta que no decorrer das vistorias, no acompanhamento das implantacdes e
com o gradativo incremento no uso das ciclovias podem ocorrer casos em que a solugéo
deve ser tratada como excecdo ao critério ou, eventualmente, gerar modificacbes e
complementos a serem inseridos nas regras aqui expostas, levando-se em conta sempre

as questdes relativas a seguranca viaria.
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CAPITULO 7
CICLOFAIXA NA PISTA

7.1. Conceito
Delimitar parte da pista destinada a circulacdo exclusiva de bicicletas com o uso de

sinalizacao.

7.2. ldentidade visual
A delimitacdo do espaco cicloviario deve ser feita no Padréo Il, caracterizado por uma
linha de divisédo de fluxos branca ou amarela, entre veiculos e bicicletas, acompanhada

de uma linha vermelha.

Neste Padrao, deve-se adotar o uso da pintura total vermelha do espaco cicloviario, com
comprimento de 10,0m, nas aproximacdes de intersecdo, de faixa de travessia de

pedestres, de marcacao de cruzamento rodocicloviario e de outras areas de conflito.

As aproximacdes antes e apds o cruzamento devem ser com pintura total vermelha, com
10,0m de comprimento, Figuras 7.1 a 7.3. No caso em gue a area remanescente entre
duas areas com pintura total, for menor que 5,0m, esta area remanescente também deve

ser pintada de vermelho.

A linha de divisdo de fluxos (automotor x bicicleta), com largura de 0,25m deve ser

acompanhada de uma linha vermelha, com largura de 0,15m.

A linha de divisédo de fluxos, utilizada na separacao de faixas adjacentes de bicicletas e
de veiculo automotor deve ser amarela, no caso de sentidos opostos, Figuras 7.1. e 7.2

e branca, no caso de fluxos de mesmo sentido, Figura 7.3.
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No caso de ciclofaixa unidirecional e bidirecional, quando a largura util utilizada no projeto
corresponde a situacdo excepcional, deve-se pintar a sarjeta e a linha de divisdo de

fluxos na aproximacéo que separa os fluxos de ciclistas, centrada neste espaco.

e Ciclofaixa bidirecional

Figura 7.1

e Ciclofaixa unidirecional no contra fluxo

T U S ——— B e

Figura 7.2
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e Ciclofaixa unidirecional no fluxo

Figura 7.3

Em locais com faixa de pedestres sem linha de retencéo, a pintura vermelha e as marcas
longitudinais devem ficar afastadas de 0.50 a 1,60m da faixa de travessia de pedestres,
Figura 7.4.

Sarjeta
Guia

30,0

5
i
-

rigura 7.4
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7.3. Critérios de uso
A ciclofaixa na pista pode ser utilizada em:
. Via arterial ou coletora com velocidade de até 50km/h;

. Via local.

7.4. Sinalizacao vertical de regulamentacao

Os sinais mais utilizados na ciclofaixa demarcada na pista s&o:

7.4.1. Preferéncia de passagem
Estes sinais definem a preferéncia de passagem na intersecdo devendo sempre ser
acompanhados da legenda “PARE” ou simbolo “Dé a Preferéncia”, conforme o sinal que

complementa.

Figura 7.5

7.4.2. Velocidade
A via arterial ou coletora sinalizada com ciclofaixa deve ser regulamentada com

velocidade de até 50km/h, determinada por estudos de engenharia.

7.4.3. Circulacao
A ciclofaixa monodirecional ou bidirecional, locada ocupando parte da pista destinada ao
transito de veiculo automotor deve ser regulamentada com o uso do Sinal R-34,

“Circulagao exclusiva de bicicletas”, locada no inicio de todos os acessos.

O término da circulacdo exclusiva de bicicleta deve ser assinalado com a mensagem

término ou pelas caracteristicas fisicas da via, ver placa de codigos R-34t.
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TERMINO

R-34 R-34t
Figura 7.6

7.4.4. Estacionamento e parada de veiculos automotores
A ciclofaixa regulamentada com o sinal R-34 — “Circulagao exclusiva de bicicletas”, proibe

0 estacionamento, mas nao proibe a parada.

e Estacionamento

O art. 181, inc. VIl do CTB dispde que o estacionamento € proibido:

(...

“VIII - no passeio ou sobre faixa destinada a pedestre, sobre ciclovia ou ciclofaixa, bem
como nas ilhas, refagios, ao lado ou sobre canteiros centrais, divisores de pista de

rolamento, marcas de canaliza¢do, gramados ou jardim publico.

Conforme disposicdes legais supracitadas, o estacionamento sobre ciclofaixa junto a
calcada ou canteiro divisor de pista, caracteriza infragdo de transito de natureza grave,

remocao de veiculo.

7.4.4.1. Ciclofaixalocada junto a guia da calcada

° Estacionamento

Esta operacéo é proibida.

o Parada

A parada para embarque ou desembarque de passageiros sobre a ciclofaixa locada junto
a guia da calcada sinalizada somente com o sinal R-34- “Circulagdo exclusiva de
bicicleta” sem regulamentacdo de estacionamento e/ou parada € permitida, conforme

disposicdes legais.
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No caso de ciclofaixa junto a guia da calcada delimitada com marca de canalizacao
(buffer) em substituicdo a linha de divisdo de fluxos com veiculo automotor, ver item
1.2.5.2, do Capitulo 1 deste Manual.

Como diretriz de projeto para garantir a seguranca viaria, a operacdo de parada para
embarque ou desembarque de passageiros deve ser proibida sobre ciclofaixas junto a
calgada, devendo ser utilizado o sinal R-6¢ - “Proibido parar e estacionar”, conforme critérios

estabelecidos no MSU -Volume Il — Sinalizagao Vertical de Regulamentagéao.

R-6¢

Figura 7.7

OBSERVACAO

A operacao de parada para embarque e desembarque de passageiros junto a calcada,
pode ser permitida em via local e em via com velocidade regulamentada igual ou menor
a 40km/h, com baixa demanda desta operacdo, com uso de solo predominantemente

residencial e com baixa demanda de ciclistas.

Neste caso, ndo deve ser utilizado o sinal R-6a — “Proibido estacionar’, em conformidade
ao disposto no art. 181, inc. VIIl do CTB.

7.4.4.2. Ciclofaixa junto ao canteiro divisor de pista
N&o deve ser colocada regulamentacao de proibicdo de estacionamento e parada, exceto
Nnos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via. Ver item 1.2.5.2, do

Capitulo 1 deste Manual.

Capitulo 7 -6 Rev.01



MSU - Espaco Cicloviario Cq

7.4.4.3. Estacionamento regulamentado junto a ciclofaixa

O estacionamento pode ser de uso prolongado ou rotativo pago, deve ser destinado a
veiculos leves, no caso, automovel e caminhonete. Neste caso, ndo se recomenda a
regulamentacdo de estacionamento de curta duragdo (uso de pisca alerta e periodo
maximo de permanéncia de 30minutos, Resolucdo CONTRAN 302/08).

A regulamentacdo deve ser feita com o uso do sinal R-6b - “Estacionamento
regulamentado” e informagédo complementar “Na linha branca”, informacges como o tipo

de veiculo, e demais condi¢cBes de estacionamento, Figura 7.8.

O sinal deve ser locado na calcada junto ao meio fio, acompanhado de marca de

estacionamento regulamentado e marca de canalizacao.

/—\:
NA LINHA BRANCA
AUTOMOVEL

OBRIGATORIO
CARTAO AZUL

NA LINHA BRANCA 2@ a 6g j_’]h
5 - -0
o =
\pe—F
R-6b-75 R-6bExp116

Figura 7.8

A marca delimitadora de estacionamento regulamentado deve ser acompanhada de
marca de canalizacao locada entre a ciclofaixa e o estacionamento de no minimo 1,0m

de largura.

O padrdao adotado para a marca delimitadora destinada a regulamentacdo de
estacionamento rotativo pago ou destinado a automével e camionete deve ser 0 mesmo
adotado para rotativo pago, com linha tracejada 1,0m x 1,0m, largura de 0,10m,

interrompida junto a guia rebaixada.

A regulamentacdo de outros tipos de estacionamento (Ponto de taxi) deve seguir os
padrbes de sinalizag&o horizontal estabelecidos por norma especifica.
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7.5. Sinalizagéo vertical de adverténcia

A sinalizagao vertical mais utilizada em ciclofaixa € composta de:

7.5.1. Sinal A-30a - “Transito de ciclistas” e informagao complementar

Adverte o condutor da existéncia de uma ciclofaixa adiante.

No inicio da ciclofaixa onde for necessario informar os usuarios da via, pode ser utilizado

o sinal A-30a, acompanhado de informacao complementar “A [Jm” ou “Préxima Quadra”.

" @0@\ A

<\

PROXIMA
QUADRA A [][JOm

Figura 7.10
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Terminal
Onibus

Figura 7.11

7.5.2. Sinal A-30b — “Passagem sinalizada de ciclistas”

Figura 7.12

O sinal A-30b adverte ao condutor de veiculo da existéncia, adiante, de marcacao de
cruzamento rodocicloviario.

Critérios de uso

Deve ser utilizado quando a marcacdo de cruzamento rodocicloviario for de dificil

percepcao pelo condutor, ou que possa comprometer a seguranca dos usuarios da via.

Rev.01
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Deve também ser utilizada na aproximacao ndo semaforizada de via arterial ou coletora,
regulamentada com velocidade igual ou superior a 50 km/h, sinalizada com marcacéo de

cruzamento rodocicloviério.

Pode ser acompanhado de informag&o complementar de:

e Distancia “000 m”: onde a situagéo a ser sinalizada é de dificil visualiza¢do a uma
distancia suficiente para adocdo de comportamento seguro, se for dificil para o

condutor avaliar a localizac&o ou ela for diferente do esperado, Figura 7.13.

Figura 7.13

e Préximaquadra
Quando utilizada para advertir o inicio da ciclofaixa que se encontra na proxima quadra,
a informacao complementar de distancia pode ser substituida pela mensagem “Préxima
Quadra”, Figura 7.14.

PROXIMA
QUADRA

Figura 7.14
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7.5.3. Sinal A-30b associado ao sinal A-26a — “Sentido Unico” ou sinal A-26b —
“Sentido duplo”

A-30b

(=] (&=

A-26a A-26a A-26b
Figura 7.15

Este conjunto de sinalizagéo deve ser utilizado:

e em cruzamento ndo semaforizado, na aproximacgao da via transversal com sentido
Unico de circulacdo para o veiculo automotor e circulagdo de bicicletas
regulamentada no contrafluxo;

e em situacdes de risco em gue se torna necessario advertir ao condutor da existéncia

de espaco cicloviario unidirecional ou bidirecional, na via transversal.

Figura 7.16
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7.5.4. Adverténcia especial de pedestres

Deve ser utilizada locada junto ao grupo focal de pedestres, em locais em que se deseja

by

alertar o pedestre quanto a situacdo de risco causada pelo transito de ciclistas na

ciclofaixa.

A escolha da placa deve ser feita de acordo com o tipo de ciclofaixa monodirecional ou

bidirecional e respectivo movimento de circulagdo do ciclista, que o pedestre deve

observar.
PEDESTRE PEDESTRE PEDESTRE
— —> —>
AEP- 4a AEP-4b AEP-4c
Figura 7.17
A
«—>
cs
) )
«—> «—>
® ®
Figura 7.18
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7.6. Sinalizacédo vertical indicativa educativa

Os sinais mais utilizados séo os descritos a seguir

7.6.1. Sinalizacdo educativa destinada aos ciclistas

Este sinal pode ser utilizado em cruzamento rodocicloviario com grupo focal especifico
para ciclista e locado transversal ao fluxo veicular, com a finalidade de educar o ciclista
para realizar a travessia no tempo de verde especifico a ele destinado.

()
CICLISTA

i,

so
ATRAVESSE
NO VERDE
_

ED-81
Figura 7.20

7.6.2. Sinalizacdo educativa destinada aos veiculos automotores

Em intercessdo com movimentos de conversao e desprovida de sinalizacdo semaforica
de regulamentacdo para controle do direito de passagem sinalizada com faixa de
travessia de pedestres e de marcacao de cruzamento rodocicloviario, deve ser colocada
sinalizacao vertical indicativa educativa, alertando os condutores de veiculo automotor,

gue devem dar prioridade de passagem aos pedestres e ciclistas nestas marcas.

Ao A

R R
2) CONVERSAO

NA ED-72h
CONVERSAQ

ED-72

Figura 7.19
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7.7. Sinalizacao horizontal

As marcas viarias que compdem a sinalizacao de ciclofaixa locada na pista sao:

7.7.1. Linhade divisdo de fluxos opostos

Deve ser utilizada uma linha de divisdo de fluxos opostos continua amarela, com 0,25m de
largura, para separar os fluxos opostos entre ciclistas e veiculos automotores, Figura 7.21,
interrompida de 0,50 a 1,60m da faixa de travessia de pedestres, Figura 7.22, ou da

marcacao de cruzamento rodocicloviario, Figura 7.23.

Em ciclofaixa bidirecional, para separar os fluxos opostos de bicicletas deve ser utilizada
uma linha amarela de 0,10m de largura. Esta linha deve ser continua nas aproximagfes com

comprimento de 10,0m e secionada ao longo do percurso na relagdo 1:3, Figura 7.21.
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Figura 7.22
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Figura 7.23

7.7.2. Linhade divisdo de fluxos de mesmo sentido

Deve ser utilizada uma linha de divisdo de fluxos de mesmo sentido continua branca com
0,25m de largura para separar o fluxo entre ciclistas e veiculos automotores, Figura 7.24
interrompida de 0,50m a 1,60m da faixa de travessia de pedestres, Figura 7.25 ou da

marcacao de cruzamento rodocicloviario, Figura 7.26.

Calgada Calgcada
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- e == g

Ciclofaixa monodirecional Ciclofaixa bidirecional

Figura 7.24
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Figura 7.25

Figura 7.26
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7.7.3. Linhade retencéo

Caracteristicas: branca com largura de 0,40m

Critérios de uso:
Deve ser utilizada na aproximacao de interse¢cbes semaforizadas, Figura 7.27, em locais

sinalizados com o sinal R-1- “Parada obrigatéria” e sinal R-2 — “Dé a preferéncia”.

Critérios de locacao
A linha de retencéo destinada a ciclistas deve acompanhar a locacéo da linha de retencéo

destinada aos veiculos automotores, Figura 7.27.

Figura 7.27

Nos demais casos, a linha de retencéo deve ficar afastada de 1,60m da faixa de travessia

de pedestres, Figura 7.28 ou da marcacao de cruzamento rodocicloviario, Figura 7.29.
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Figura 7.28

Figura 7.29
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7.7.4. Faixade travessia de pedestres
A implantacao e locacao de faixa de travessia de pedestres deve seguir os critérios do
MSU - Volume V — Sinalizagcao Horizontal.

A faixa de travessia de pedestres deve ser afastada de 0,5m da marcacao de cruzamento
rodocicloviario, Figura 7.30.

Figura 7.30

A distancia entre a marcacao de cruzamento rodocicloviario e a faixa de travessia de
pedestres descrita na Figura 7.31, deve ser de no minimo 0,50m. Em condigfes especiais
admite-se uma distancia entre 0,20m e 0,50m.

No caso de faixa de travessia, sem linha de retencao, a sinalizacao da ciclofaixa deve

ser interrompida a uma distancia de 0,50m a 1,60m desta, conforme Figura 7.25.
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Figura 7.31

7.7.5. Marcacao de cruzamento rodocicloviario

Caracteristicas: branca acompanhada de pintura interna vermelha, Figura 7.32

Figura 7.32

. Locagéo

A locacdo da marcacdo de cruzamento rodocicloviario em interse¢des, sem faixa de
travessia de pedestres e sem linha de retencéo, deve distar de 0,50 a 1,60m do inicio da
ciclofaixa, conforme Figura 7.33.

Esta marca nédo deve ser utilizada quando néo dé continuidade ao espaco cicloviario.
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No caso de faixa de travessia de pedestres, ver critérios do item 7.7.4, deste capitulo.

o ——— —— —— —— IR EEEEEEEE RN RN ———————————————

-

Figura 7.33

7.7.6. Marcacao de area de conflito

A marcacgdo de area de conflito na area de intersecdo, ndo deve abranger o espaco
cicloviario, Figura 7.34. Neste caso esta demarcacdo deve ser projetada sem levar em
consideracao o espaco cicloviario.

Deve ser garantida uma distancia minima de 0,20m da marcagdo de cruzamento

rodocicloviario, Figuras 7.34 e 7.35.

No espaco cicloviario esta marca pode ser utilizada para indicar a area de conflito, devido
ao raio de giro de veiculo automotor, devendo a demarcacdo da ciclofaixa ser

interrompida, Figura 7.35.
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7.7.7. Marca de canalizacao

7.7.7.1. Separando fluxos de veiculos automotores
Seguem os padrdes dispostos no MSU — Volume 5 — Sinalizacéo Horizontal.

7.7.7.2. Junto a ciclofaixa separando fluxos de veiculo automotor e de bicicleta
A marca de canalizacdo deve ser branca ou amarela, de acordo com o fluxo de veiculo

automotor e bicicleta.

A largura da linha de canalizagéo junto a ciclofaixa deve ser 0,25m, a linha de canalizagao
externa de 0,20m e as linhas internas do zebrado de preenchimento com 0,40m,

inclinadas a 45°, conforme Figuras 7.36 e 7.37.

A largura da marca de canalizacdo deve ser de no minimo de 0,75m, ficando a critério do

projetista, em funcdo das caracteristicas do local a determinacdo de largura maior.

Figura 7.36
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IZ 0,75

Figura 7.37

7.7.7.3. Junto a ciclofaixa separando o fluxo de bicicleta de area destinada ao
estacionamento de veiculo automotor

Trecho de via com estacionamento regulamentado ao lado de ciclofaixa locada junto ao

meio fio, deve ser colocada marca de canalizacdo entre a ciclofaixa e a marca de

estacionamento regulamentado, item 2.6.1, letra a, do Capitulo 2.

As caracteristicas da marca de canalizacdo para o fluxo e para o contrafluxo estédo

descritas no item anterior, conforme Figuras 7.36 e 7.37.

A largura da marca de canalizacdo deve ser de no minimo de 1,0m, ficando a critério do
projetista, em funcao das caracteristicas do local a determinacao de largura maior.
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Tacha amarela bidirecional 4m x 4m

Figura 7.38

Tacha amarela bidirecional 4m x 4m

Figura 7.39
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7.7.8. Marca delimitadora de estacionamento regulamentado
Regulamenta e delimita o trecho de pista no qual € permitido o estacionamento
estabelecido pelo sinal R-6b — “Estacionamento regulamentado”.

No caso de estacionamento afastado do meio fio, junto a ciclofaixa, a marca delimitadora
de estacionamento regulamentado, deve seguir os padrdes de sinalizacdo definidos no

MBST- Volume IV — Sinalizacdo Horizontal - estacionamento paralelo ao meio fio.
A largura efetiva da vaga deve ser de 2,20m.
Na interse¢do a marca delimitadora de estacionamento regulamentado, deve iniciar de

forma a garantir os movimentos de conversao, recomendando-se uma distancia minima

de 10,0m do bordo do meio fio da transversal, Figura 7.40.
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Figura 7.40
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No caso de guia rebaixada (GR), deve ser preservada uma distancia de no minimo 2,0m
desta, Figura 7.41.

Figura 7.41

7.7.9. Inscricdo no pavimento
As inscricdes no pavimento que compde a sinalizacdo de ciclofaixa, devem respeitar os

desenhos constantes no Apéndice VI, deste Manual e devem sempre ser na cor branca.

As inscricdes mais utilizadas sao:

7.7.9.1. Conjunto seta “Sentido de circulac&o” e simbolo “Bicicleta”
A seta deve distar sempre a 1,50m do simbolo “Bicicleta”, conforme Figura 8.25 e
obedecer aos desenhos constantes do Apéndice VI, deste Manual.

O conjunto deve ser posicionado, frontal ao fluxo de bicicletas, conforme esquema de
locacdo, na area de entrada e saida respectivamente, devendo ser locado um conjunto

para cada fluxo de bicicletas.
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Figura 7.42

Deve sempre estar locado a 1,0m do inicio ou término da linha de divisao de fluxos ou da
linha de bordo e deve ser repetido no minimo a cada 30,0 m e sempre gue necessario,

para orientar o ciclista sobre os movimentos obrigatérios ou permitidos, Figura 7.43.

Figura 7.43

Este conjunto pode também estar associado a legenda “PARE” ou ao Simbolo “Dé a

preferéncia” no caso de utilizagado do sinal R-1 “Parada obrigatéria” ou sinal R-2 - Dé a

preferéncia”.
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7.7.9.2. Conjunto seta direcional e simbolo “Bicicleta”
O conjunto deve ser posicionado, frontal ao fluxo de bicicleta, conforme esquema de

locagédo, na area de saida, indicando ao ciclista os movimentos permitidos.

— .

Figura 7.44

7.7.9.3. Conjunto Legenda “Pare”, Seta “Sentido de circulagdao” e Simbolo “Bicicleta”
Toda aproximacgdo sinalizada com o sinal - R-1 — “Parada obrigatoria” deve ser
acompanhada com a demarcagao no pavimento da legenda “Pare”, seta direcional e
simbolo “Bicicleta”, conforme esquema de locagao descrito na Figura 8.26.

Os desenhos do simbolo, a seta e legenda estdo apresentados no Apéndice VI, deste

Manual.

Figura 7.45

O conjunto deve ser posicionado, frontal ao fluxo de bicicleta, na area de saida, conforme
esquema de locacéo da Figura 7.37. A legenda “Pare” pode ser utilizada isoladamente
guando o comprimento da ciclofaixa devido as caracteristicas do local ndo permitem a

colocacao do conjunto completo.
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7.7.9.4. Conjunto Simbolo “Dé a preferéncia”, Seta “Sentido de circulagao” e Simbolo
“Bicicleta”

Toda aproximacao da ciclovia sinalizada com o sinal R-2 - “Dé a Preferéncia“ deve ser

acompanhada com a demarcagao no pavimento do simbolo de “Dé a preferéncia “, seta

direcional e simbolo “Bicicleta” conforme esquema de locacdo descrito na Figura 8.27.

Os desenhos dos simbolos e da seta estdo apresentados no Apéndice VI, deste Manual.

”

=>x — <l

Figura 7.46

O conjunto deve ser posicionado, frontal ao fluxo de bicicleta, na &rea de saida, conforme
esquema de locacdo da Figura 7.42. O simbolo “Dé a preferéncia” pode ser utilizado
isoladamente quando o comprimento da ciclofaixa devido as caracteristicas do local, ndo

permite a colocacdo do conjunto completo.
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7.8. Dispositivos Auxiliares

7.8.1. Tachao
Deve ser utilizado um tachao a cada 1,0m, sobre a linha de divisdo de fluxos entre veiculo

automotor e bicicleta, em toda a sua extensao.

O tachao quando utilizado sobre ciclofaixa bidirecional, ou monodirecional no contrafluxo,
deve ser bidirecional, e quando sobre ciclofaixa monodirecional no sentido do fluxo

veicular, deve ser monodirecional, Figura 7.47.

A cor do corpo deve ser sempre amarela e a cor do retrorrefletivo acompanha a cor da

marca, ver item 5.1 do Capitulo 5.
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Figura 7.47
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7.8.2. Tacha
A tacha apresenta cor do corpo e do material retrorrefletivo branca ou amarela conforme

a cor da marca que acompanha, ver item 5.2 do Capitulo 5 deste Manual.

A tacha utilizada sobre ciclofaixa bidirecional ou ciclofaixa monodirecional no contrafluxo,
deve ser bidirecional e quando sobre ciclofaixa monodirecional, acompanhando o fluxo

veicular

A tacha deve ser utilizada sobre a linha de divisdo de fluxos, em substituicdo ao tachdo em
frente de guia rebaixada para acesso a imovel, acrescidos de 2,0m em ambas as
extremidades, mantendo-se o espacamento definido para o tachdo de a cada 1,0m, Figura
7.48.

Figura 7.48

7.8.3. Taché&o e Tacha em marcas de canalizagcao
No caso de marca de canalizagdo separando fluxos de veiculo automotor com o de

bicicleta, deve ser utilizado:

e tachdes locados no lado interno da linha de canalizacéo externa de 0,20m junto ao
fluxo de veiculo automotor, no ponto médio de todos os intervalos do zebrado,
mantendo-se uma distancia maxima de 0,05m desta, Figura 7.49;

e tachas locadas sobre a linha de canalizacdo junto a ciclofaixa de 0,25 m a cada
4,0m, Figura 7.49.
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Tacha amarela bidirecional 4m x 4m

Figura 7.49

No caso de marca de canalizacdo separando a ciclofaixa da area de estacionamento

regulamentado, deve ser utilizado:

. tachas locadas no lado interno da linha de canalizagéo externa de 0,20m junto ao
estacionamento, no ponto médio de todos os intervalos do zebrado, mantendo-se

uma distancia maxima de 0,05m desta, Figura 7.50.

e tachas locadas sobre a linha de canalizagdo junto a ciclofaixa de 0,25m a cada
4,0m, Figura 7.50.
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Figura 7.50

7.8.4. Cilindro delimitador flexivel

-« Figura 7.51

Critérios de uso
Pode ser utilizado quando se deseja inibir a circulacdo de veiculos sobre marcas viarias,

evitando o seu desrespeito, ou quando a geometria da via dificulta a visualizacdo dessas
marcas.
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Seu uso se justifica em locais tais como:

. em ciclofaixa onde o raio do giro do ciclista em conversdes precisa ser protegido, Figura
7.52;

. em ciclofaixa onde o ciclista em condi¢&o de espera precisa ser protegido devido ao
movimento de conversdo dos veiculos;

o para melhorar a visibilidade de obstaculos na via, tais como: ilhas, canteiros ou reflgios,
dentre outros;

. e outras situac6es em que estudos técnicos indiguem a necessidade.

Figura 7.52
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7.9. Compatibilizacdo com outra sinalizacéo

7.9.1. Ponto de parada de 6nibus

A locacao de ciclofaixa no lado da via com ponto de parada de embargue e desembarque
de transporte coletivo deve ser evitada, optando-se sempre que possivel pelo lado oposto
ou outras medidas que evitem esta situacdo. Nos casos em que essa solugao nao for

viavel sdo apresentadas algumas solugdes de projeto para minimizar os conflitos.

A transposicéo da ciclofaixa pode ser feita por detras do ponto de parada, em locais com
largura de calcada suficiente para acomodar a ciclofaixa, uma area que permita a
acomodacao dos usuarios do transporte coletivo com no minimo 1,50m de largura e outra
gue permita a livre e segura circulacdo fluxo de pedestres constatado no local, com no

minimo 2,30m, respeitados os critérios dispostos no capitulo 9.

O dimensionamento da area destinada ao ponto de parada ser determinado conforme
critérios estabelecidos no MSU - Manual de Sinalizacdo Urbana de Regulamentacédo de

Estacionamento e Parada- Ponto de Onibus — Volume 10-Parte 1.

A Figura 7.53 apresenta um exemplo com alteracdo geométrica segregando o espaco
cicloviario da pista nestes trechos de conflito com a construcdo de avanco de calcada
permitindo que o transporte coletivo mantenha sua faixa e o espaco cicloviario seja

desviado para detras do ponto.

No exemplo da Figura 7.53, a ciclofaixa € desviada de forma segregada com a construcao

de uma ciclovia por detras do ponto e travessias elevadas destinadas a pedestres.

Neste caso é importante garantir as condi¢cbes de drenagem no trecho de ciclovia e de

acessibilidade.

A demarcacao de faixa de pedestres sobre a ciclofaixa deve ser feita na linha de desejo

de travessia dos pedestres, de acordo com as caracteristicas do local.
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Locagéo da faixa de travessia elevada

conforme demanda de pedestres

>1,20

Figura 7.53

A sequir, sdo apresentados os critérios para compatibilizacdo da sinalizagcédo da ciclofaixa
com a sinalizagéo de ponto de parada de transporte coletivo.

A area de embarque ou desembarque para transporte coletivo deve ser sinalizada com:

¢ marca delimitadora de parada de 6nibus amarela, com largura de 0,20m;

¢ linha de continuidade amarela ou branca, conforme a cor da linha de divisao de fluxos, a
gue da continuidade, com 0,10m de largura, segmento de 1,0m e traco de 1,0m,
acompanhada de linha vermelha com 0,10m de largura, interrompida pela legenda
“ONIBUS’.

e Legenda “Onibus” com altura de 0,40m e comprimento de 2,20m, Figura 7.54, locadas

nas extremidades do trecho reto, conforme desenho das Figuras 7.55 a 7.57.

ONIBUS

Figura 7.54
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A trave da marca delimitadora deve estar afastada do meio fio:

o no minimo a 2,20m, acompanhando a mesma largura da ciclofaixa bidirecional,
Figura 7.55;

o de 2,20m, para ciclofaixa unidirecional, Figura 7.56.

A ciclofaixa deve ser interrompida a 2,0m da marca delimitadora de parada e as
aproximacodes da ciclofaixa devem ter pintura total vermelha, com comprimento de 10,0m,
sinalizadas com o conjunto simbolo “Dé a preferéncia”, seta “Sentido de circulagao” e

simbolo “Bicicleta”, e linha de retencdo com 0,40m de largura, conforme Figuras 7.55 a 7.57.
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e Em esquina
Deve-se avaliar o tipo de sinalizacdo de preferéncia de passagem do ciclista (Sinal

“Parada Obrigatdria”, “Dé a preferéncia” ou sinalizagdo semaférica), na aproximagao da

esquina posterior ao ponto de parada.

8NaING 30
Vavuvd
oavaing
VISIOI0

CICLISTA

Figura 7.57

Antes e ap0s a area delimitada para embarque ou desembarque, para o ciclista deve ser

colocado:

o sinal AE-Exp39 — “Motorista” - Simbolo 6nibus, acompanhado da mensagem, “Na
parada cuidado ciclista”;

o sinal R-2 — “Dé a preferéncia” acompanhado do simbolo “Dé a Preferéncia” no solo;
abaixo do sinal AE-Exp38.- “Ciclista” - Simbolo ciclista, acompanhado da mensagem,

“Cuidado parada de 6nibus”;

MOTORISTA ( cicLisTA |
e A

ow— %
NA PARADA CUIDADO
CUIDADO PARADA
CICLISTA DE ONIBUS

AE-Exp39 AE-Exp38
Figura 7.58
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7.9.2. Areade embarque ou desembarque junto a escola
A locacao de ciclofaixa em locais com embargue ou desembarque de escolares na via

deve ser evitada, buscando-se vias alternativas de menor conflito.

As solucdes apresentadas, a seguir, devem ser utilizadas ap0s esgotadas todas as
demais medidas de engenharia, tais como remanejamento da area de embarque ou
desembarque para a area interna da escola, alteracdo do portdo de entrada e saida de

escolares para outra via, e outras alternativas.

7.9.2.1. Interrupcdo da ciclofaixa com criacdo de area sinalizada para a parada

A area de embarque e desembarque deve sempre ser delimitada com:

e marca delimitadora de parada amarela, com largura de 0,20m;

e linha de continuidade amarela ou branca conforme a cor da linha de divisdo de fluxos, a
gue d& continuidade, com 0,10m de largura, segmento de 1,0m e traco de 1,0m,
acompanhada de linha vermelha com 0,10m de largura, interrompida pela legenda
“Escola’;

e Legenda “Escola” com altura de 0,40m e comprimento de 2,20m, Figura 7.59, conforme
desenho das Figuras 7.60 e 7.61. A quantidade de legendas fica a critério do projetista,

de acordo com a extensdo da area de embarque e desembarque.

2,40

S 25 35

P e

0,40
+240
1 1

Figura 7.59

A trave da linha de proibicdo de estacionamento deve estar afastada do meio fio:

o no minimo a 2,20m, acompanhando a mesma largura da ciclofaixa bidirecional,
Figura 7.60;

e de 2,20m, para ciclofaixa unidirecional, Figura 7.61.
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A ciclofaixa deve ser interrompida a 2,0m da marca delimitadora de parada e as
aproximacodes da ciclofaixa devem ter pintura total vermelha, com comprimento de 10,0m,
sinalizadas com o conjunto simbolo “Dé a preferéncia”, seta “Sentido de circulagao” e
simbolo “Bicicleta”, e linha de retencao com 0,40m de largura, conforme Figuras 7.60 e 7.61.
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A area destinada ao embarque ou desembarque deve ser sinalizada com:
e o0 sinal R-6a — “Proibido Estacionar”, com a mensagem na “Linha amarela” e demais
informagdes em conjunto com;

e osinal ED - 11 - “Seja breve no embarque e desembarque’;

NA LINHA AMARELA

SEJA BREVE
NO EMBARQUE
E DESEMBARQUE

Figura 7.62

Antes e ap0s a area delimitada para embarque ou desembarque, para o ciclista deve ser

colocado:

e 0 sinal AE Exp 41 — “Motorista” - Simbolo carro, acompanhado da mensagem, “Na
parada cuidado ciclista”, Figura 7.63;

e o sinal AE-Exp 40 — “Ciclista - Simbolo Ciclista, acompanhado da mensagem, “Cuidado
Escola”, Figura 7.63;

e osinal R-2 —“Dé a preferéncia” acompanhado do simbolo “Dé a Preferéncia” no solo;

O sinal R-2 — “Dé a preferéncia” voltado para o ciclista deve sempre ser posicionado
abaixo do sinal de adverténcia do sinal AE-Exp 40 — “Ciclista” - simbolo ciclista — “Cuidado

Escola”.

& N

MOTORISTA [ cicLisTA )
) J
i o‘%
NA PARADA

CUIDADO CUIDADO
CICLISTA I EScotAs]
AE-Exp4l AE-Exp40

Figura 7.63
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7.9.2.2. Construcao de baia destinada ao embarque ou desembarque

A Figura 7.64 apresenta um exemplo de aplicacdo, sendo que no trecho que compreende
a baia fisica, deve ser pintada uma linha de continuidade branca e no limite externo da
ciclofaixa uma linha de continuidade branca ou amarela, conforme a cor da linha que Ihe

da continuidade, ambas acompanhadas de linha interna vermelha.

Na linha de continuidade externa devem ser colocadas tachas espacadas de 2,0m x

2,0m, de forma a permitir a entrada e saida de veiculos.

oavaind

[MoTORISTA]
=N,
o
CUIDADO
CIGLISTA

11,601 : 0,40
b &

T

Variavel

Figura 7.64

7.9.3. Areade espera para motocicleta
Em aproximacéo semaforizada com linha de retencdo antecipada para motocicletas, a
linha de retencéo destinada ao ciclista deve acompanhar o alinhamento da retencéo para

motocicleta, Figura 7.65. Ver MSU —Horizontal- Area de espera para motocicleta.
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AREA DE
LSPLRA

Figura 7.65

7.9.4. Ondulacéo transversal e valeta

As marcas longitudinais devem ser interrompidas a 0,20m, da ondulacdo transversal ou
valeta. A sinalizacdo da ondulacdo transversal deve prevalecer sobre a da ciclofaixa,
Figura 7.66. O conjunto seta “Siga em Frente” e o simbolo “Bicicleta”, continuam a seguir
o disposto no item 7.7.9.1.

10,0 10,0

<+
-
EERTE 3
-

— #== Figura 7.66

Capitulo 7 - 44 Rev.01



MSU - Espaco Cicloviario Cq

7.9.5. Feiralivre

A locacéo de ciclofaixa em via com feira livre deve ser a ultima opc¢éo técnica, devendo-

se buscar outras alternativas como a mudancga da feira e/ou da propria ciclofaixa.

A ciclofaixa deve ser regulamentada com o sinal R-34 - “Circulagdo exclusiva de
bicicletas” —, com a mensagem “Exceto” e o dia da semana em que ocorre a feira livre,
Figura 7.67, acompanhada de sinalizagdo vertical educativa, informando ao ciclista para
que atravesse a via com feira desmontado, cédigo AE-19d, Figura 7.68.

N
A

D B G

EXCETO EXCETO

Dom. -0k [ 8 feira | |- [ ]

\ -

A\

i \s

4

R-34- Expl R-34- Explb R-34- Explc

Figura 7.67

CICLISTA

A

ATRAVESSE
A FEIRA
DESMONTADO

AE-19d

Figura 7.68
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CAPITULO 8
CICLOVIA

8.1. Conceito
Regulamentar o espaco cicloviario destinado a circulacdo exclusiva de bicicletas em
canteiro divisor de pista ou sobre a calcada, separada fisicamente do trafego de veiculo

automotor ou de pedestres.

Entende-se por ciclovia, pista prépria destinada a circulacdo de ciclos, separada

fisicamente do trafego comum, conforme dispde o Anexo | do CTB, ver item 1.3.1, letra a.

8.2. Identidade visual
A delimitac&o do espaco cicloviario deve ser feita no Padrao I, ‘caracterizado pela pintura
linha de bordo branca com largura de 0,10m, acompanhada de uma linha vermelha com

largura de 0,10m, em ambos os lados da ciclovia.

Neste padrdo, as aproximacdes de intersecdo, antes e apds 0 cruzamento e as
aproximac0des de faixa de pedestres e de outras areas de conflito devem ser com pintura
total vermelha, com 10,0m de comprimento. No caso em que a area remanescente entre
duas areas com pintura total, for menor que 5,0m, esta area remanescente também deve

ser pintada de vermelho. As Figuras 8.1 e 8.2 apresentam exemplos de aplicacéo.

A pintura vermelha da aproximacgéao deve distar no minimo 1,60m do alinhamento do meio

fio da via transversal, ou do término do canteiro, Figura 8.1.
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e Ciclovia bidirecional

Figura 8.1

e Ciclovia unidirecional

Figura 8.2
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8.3. Critérios de uso

8.3.1. Via urbana exceto via de transito rapido

A circulacdo exclusiva de bicicletas junto a calcada ou sobre canteiro s6 pode ser
implantada em local que néo prejudique o fluxo de pedestres, devendo ser adotadas

medidas necessarias para garantir a seguranca destes.

A implantacdo de ciclovia junto a calcada ou sobre canteiro divisor de pista, com
circulacdo combinada com pedestres, s6 deve ser permitida quando a largura da faixa
livre destinada a circulacdo exclusiva de pedestres (L) atende ao fluxo verificado no local,
devendo-se garantir uma largura util minima para circulacdo de pedestres de 1,20m,

sendo que esta largura deve ser igual ou superior a largura da ciclovia (Lc), Figura 10.1.

Limite da edificagao

/

Pedestre Lc<L>1,20

B

— — = = — Lc=largura da
ciclovia

e

Jardim (faixa de servigo)
[

Figura 8.37

Nos casos em que largura da ciclovia (Lc) € maior que a largura minima da faixa
destinada a circulacdo exclusiva de pedestres (L=1,20m), sua implantacdo deve ser
justificada por estudos de engenharia.

A implantacédo de ciclovia, junto a cal¢gada, no mesmo nivel da pista de veiculo automotor
€ recomendada em locais em que ndo ocorre acesso a imoéveis, tais como ao longo de

via férrea, a margem de rios e represas, parques, reservas florestais e outros locais.
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8.3.2. Via de transito rapido

No caso de ciclovias em vias de transito rapido devem ser respeitados os critérios de

contencdo viaria estabelecidos em norma ABNT.

8.4. Caracteristicas de projeto

Deve-se respeitar as disposi¢des contidas no item 2.6.1 do Capitulo 2 deste Manual.

8.4.1. Ciclovia sobre canteiro divisor ou calcada
Neste caso de ciclovia deve ser garantida uma distancia minima de 0,50 m entre o espaco

cicloviario e o meio fio, a fim de garantir a seguranca de pedestres e ciclistas.

>0,50

>0,50

Figura 8.4

N&o sendo possivel garantir a distancia de 0,50m, deve-se avaliar a implantacdo de
gradil, ver Capitulo 5, item 5.4 deste Manual.

/

Pedestre Llexl.>1.20

Limite da edificacéo

R o

~ Jardim &

—o—o—o—o—o—.—o—o—o—o—o—o—o—o—o—o—¢ " <0,50

Figura 8.5
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8.5. Sinalizacéao vertical de regulamentacao

Os sinais mais utilizados em ciclovia sao:

8.5.1. Preferéncia de passagem
A preferéncia de passagem pode ser estabelecida com o uso do sinal R-1 “Parada

obrigatéria” ou Sinal R-2 — “Dé a preferéncia”.

Figura 8.6

Estes sinais devem ser sempre acompanhados da legenda “PARE” ou simbolo “Dé a

Preferéncia”, conforme o sinal que complementa

8.5.2. Velocidade
Deve-se manter a velocidade regulamentada na via. Valores inferiores podem ser

determinados por estudos de engenharia.

8.5.3. Circulacéao
A ciclovia monodirecional ou bidirecional deve ser regulamentada com o uso do Sinal R-

34, “Circulacao exclusiva de bicicletas”, locado no inicio de todos 0s acessos.

O término da circulagdo exclusiva de bicicleta deve ser assinalado com a mensagem
término ou pelas caracteristicas fisicas da via, ver placa de cédigos R-34t, ou outro sinal

que o modifique.
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. TERMINO |
R-34 R-34t

Figura 8.7

8.5.4. Estacionamento

8.5.4.1. Ciclovia sobre ou junto canteiro divisor de pista:
N&o deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada,

exceto nos casos em que possam gerar ddvidas aos usuarios da via.

8.5.4.2. Ciclovia junto a cal¢ada.
A restricdo de estacionamento e/ou parada deve ser feita de acordo com as

caracteristicas de cada local.

Em local junto ao meio fio da calgada, com gradil, recomenda-se a colocacgéo de sinal

R-6¢ - “Proibido Parar e Estacional”.

Em ciclovia junto a calcada com permissdo de parada ou estacionamento, recomenda-
se sempre que possivel uma distancia de 0,80m entre a ciclovia e o meio fio de modo a

facilitar a abertura de portas do veiculo.

Quando néo for possivel garantir a distancia acima, recomenda-se 0 uso da sinalizacao
de adverténcia especial, “Cuidado com a Abertura de Porta”- codigo AE-30, para advertir
ciclistas e condutores de veiculos automotores quanto a cautela no embarque e

desembarque de passageiros.
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o',
CUIDADO
COM A
ABERTURA
DE PORTA
B ———

AE-30

Figura 8.8

Deve-se também locar a placa AE-30 voltada para ciclistas, no caso de circulacdo de no

contrafluxo.

A distancia entre placas AE-30 deve ser no maximo 80m, sendo recomendavel a
distancia de 60m ou de acordo com as condi¢des de visibilidade e das caracteristicas

operacionais de estacionamento e/ou parada no local.

8.6. Sinalizagéo vertical de adverténcia
Deve ser avaliado o sinal de adverténcia que se ajusta as caracteristicas do local A

sinalizacdo mais utilizada em ciclovia € composta de:

8.6.1. Sinal A-30b — “Passagem sinalizada de ciclistas”

Figura 8.9

Deve ser utilizado quando a marcacado de cruzamento rodocicloviario for de dificil
percepcao pelo condutor ou que possa comprometer a seguranca dos usuarios da via. A

figura apresenta um exemplo de aplicagao.
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Deve também ser utilizada na aproximacao ndo semaforizada de via arterial ou coletora,
regulamentada com velocidade igual ou superior a 50 km/h, sinalizada com marcacéo de

cruzamento rodocicloviério.

Pode ser acompanhado de informagédo complementar de:

e Distancia “00J0 m”: onde a situacdo a ser sinalizada é de dificil visualizacdo a uma
distancia suficiente para adocdo de comportamento seguro, se for dificil para o

condutor avaliar a localizac&o ou ela for diferente do esperado, Figura 8.10.

Figura 8.10

e Posicdo: onde é necessério informar o local exato onde esta locada a marcacéo de

cruzamento rodocicloviéario, Figura 8.11.

TRAVESSIA

~

A-30b-2h

Figura 8.11
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e Locacdao: onde alocacdo da marcacao de cruzamento rodocicloviario ndo apresenta
boa visibilidade necessitando informar a sua localizagao na via, Figuras 8.12. e 8.13.

TRAVESSIA
] NO
RETORNO

A-30b-3h

Figura 8.12

TRAVESSIA
NO
RETORNO

@

Figura 8.13

8.6.2. Sinal A-30b associado ao sinal A-26a — Sentido uUnico” ou sinal A-26b —
Sentido duplo

Figura 8.14
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Este conjunto de sinalizacédo deve ser utilizado:

e em cruzamento ndo semaforizado, na aproximagao da via transversal com sentido
unico de circulagdo para o veiculo automotor e circulacdo de bicicletas
regulamentada no contrafluxo;

e em situacdes de risco em que se torna necessario advertir ao condutor da existéncia

de espaco cicloviario unidirecional ou bidirecional na via transversal.

8.6.3. Adverténcia especial de pedestres

Deve ser utilizada na faixa de travessia de pedestres para advertir os pedestres quando
a circulacdo de ciclistas for de dificil percepcéo. A escolha da placa deve ser feita de
acordo com o tipo de ciclovia monodirecional ou bidirecional e respectivo movimento de

circulacao do ciclista que o pedestre deve observar.

8.7.

PEDESTRE PEDESTRE PEDESTRE
[ ) (] [ )
e Y EE:S
— — <>
AEP- 4a AEP-4b AEP-4c

Sinalizagao vertical educativa destinada a ciclistas

Figura 8.15

Este sinal deve ser utilizado em cruzamento rodocicloviario com grupo focal especifico

para ciclista e locado transversal ao fluxo veicular, com a finalidade de educar o ciclista

para realizar a travessia no tempo de verde especifico a ele destinado.

e
CICLISTA

LS

ATRAVESSE
NO VERDE
N 7/
ED-81 Figura 8.16
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8.8. Sinalizacao horizontal
As marcas viarias mais utilizadas na sinalizacdo de ciclovia estdo descritas a seguir,

podendo-se utilizar outras de acordo com as caracteristicas especificas do local.

8.8.1. Linha de diviséo de fluxos opostos entre ciclistas
Em ciclovia bidirecional deve ser utilizada uma linha amarela de 0,10m de largura para
separar os fluxos opostos de bicicletas. Esta linha deve ser continua nas aproximacoes

com comprimento de 10,0m e secionada ao longo do percurso na relacao 1:3, Figura 8.17.

1,0 3,0

. i
T T

o

Figura 8.17

8.8.2. Linhade bordo

O espaco cicloviario mono ou bidirecional deve ser demarcado com uma linha de bordo
branca com 0,10m de largura em ambos os lados da pista da ciclovia acompanhado
sempre de uma linha vermelha de 0,10m, devendo as aproximacfes e 0s critérios
estabelecidos no item 8.2. A linha de bordo e a pintura da linha vermelha podem ser

suprimidas nas ciclovias isoladas no nivel da pista, conforme previsto no item 8.10.

Figura 8.18
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8.8.3. Linhade retencéo

Caracteristicas

Deve ser branca com largura de 0,20m quando isolada e 0,40m quando na pista.

Critérios de uso

A linha retencao deve ser utilizada em aproximagdes onde a preferéncia de passagem é

regulamentada, com sinal R-1, - “Parada obrigatéria”, com o sinal R-2 — “Dé a preferéncia”

ou por sinalizagdo semafdrica.

A linha de retencéo deve:

em intersecdo semaforizada, acompanhar a locacéo da linha de retencdo destinada
aos veiculos automotores, Figura 8.19;

distar no minimo a 0,50m de rebaixamento destinado a ciclista, Figura 8.20.

distar no minimo 1,60m do alinhamento do meio fio da via transversal, ou do término
do canteiro, Figuras 8.20 e 8.21.

distar 0,80m do alinhamento da faixa de travessia de pedestres de-meio-fie, Figura
8.22 € 8.23.

Figura 8.19

Capitulo 8 - 12 Rev.01



MSU - Espago Cicloviario = “

Figura 8.20

Figura 8.21

Figura 8.22
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8.8.4. Faixade travessia de pedestres

Caracteristicas
A faixa de pedestres locada em ciclovia formando pista isolada do fluxo veicular € composta
de linhas paralelas brancas de 0,20m de largura, espacadas de 0,30m, Figura 8.23.

Critérios de uso
N&o deve ser utilizada faixa de travessia de pedestres sobre canteiro ou calgcadas, exceto
guando € necessario indicar ao pedestre o local mais seguro de travessia para acesso

ao seu ponto de interesse, Figura 8.23.

Locacgéo
O espaco cicloviario sobre canteiro ou calcada com pintura vermelha deve distar no

minimo 0,80 de faixa de travessia de pedestres, Figuras 8.23.

I £

Pedestre

Pedestre

Figura 8.23
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8.8.5. Marcacédo de cruzamento rodocicloviario

e Caracteristicas
Cor: branca acompanhada de pintura vermelha na parte interna
Dimensdes e tipo: constituida de duas linhas de paralelogramos, paralelas que seguem

no cruzamento os alinhamentos dos bordos da ciclovia ou ciclofaixa.
Estes paralelogramos devem ter dimensdes iguais de base e altura, de 0,40 m e o
espacamento entre eles deve ser de 0,40m. Possuem a forma quadrada quando o

cruzamento ocorre a 90°, Figura 8.24.

O comprimento da faixa deve acompanhar a largura da ciclofaixa.

Figura 8. 24

Critérios de uso
A marcagdo de cruzamento rodocicloviario é utilizada para indicar ao ciclista, o local

seguro para travessia, ordenando e regulamentando esta operacao.

N&o deve ser utilizada quando esta marca nao da continuidade ao espaco cicloviario.
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8.8.6. Marca de canalizacéao
A marca de canalizacdo utilizada para separar fluxos exclusivos de bicicletas deve

apresentar as seguintes caracteristicas, Figura 8.25:

Caracteristicas

Marca de canalizac¢ao entre ciclos

Linha de canalizagéo Largura = 0,10m
Zebrado de Largura da linha interna = 0.20m
preenchimento Distancia entre linhas: 0,55m

Cor: Branca: quando direciona fluxo de ciclos no mesmo sentido;

Amarela: quando direciona fluxo de ciclos em sentido opostos.

A A v \/
I I

Figura 8.25

Critérios de uso
Deve ser utilizada quando necessario orientar e regulamentar o fluxo de bicicletas devido
a presenca de obstaculos tais como arvores, ilhas, jardins e outros
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Figura 8.26

8.8.7. Conjunto seta “Sentido de circulacdo” e simbolo “Bicicleta”

Todas as aproximagdes da ciclovia devem ter o conjunto Simbolo “Bicicleta” (0,60 x
1,50m) e seta “Sentido de Circulagao” (0,40m x 1,50m), conforme desenhos do Apéndice
VI deste Manual.

A seta deve distar sempre a 1,50m do simbolo “Bicicleta”, conforme Figura 8.27.

=== - — >

Figura 8.27

Deve ser locada sempre a 1,0m do fim/inicio da linha de divisdo de fluxos ou da linha de
bordo quando existir. Deve ser repetido o conjunto a cada 30m e sempre que necessario

informar o usuario

Deve ser utilizado para regulamentar o sentido de circulacédo da faixa destinada para o
ciclista ou indicando movimentos obrigatérios, devendo sempre ser locado um conjunto
para cada sentido.

Rev.01 Capitulo 8 - 17



MSU - Espago Cicloviario = “

8.8.8. Conjunto legenda “Pare”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”
Toda aproximacao da ciclovia sinalizada com o sinal R-1 “Parada obrigat6ria” - deve ser
acompanhada com a demarcagao no pavimento da legenda “Pare®, seta direcional e

simbolo “Bicicleta”, conforme esquema de locagao descrito na Figura 8.28.

Os desenhos do simbolo, a seta e legenda estao apresentados no Apéndice VI deste

Manual.

Figura 8.28

8.8.9. Conjunto simbolo “Dé a Preferéncia”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”
Toda aproximacado da ciclovia sinalizada com o sinal R-2 “Dé a Preferéncia“ deve ser
acompanhada com a demarcagao no pavimento do simbolo de “Dé a Preferéncia“, seta
direcional e simbolo “Bicicleta” conforme esquema de locacéo descrito na Figura 8.29.

Os desenhos dos simbolos e da seta estdo apresentados no Apéndice VI deste Manual.

> — <l

Figura 8.29
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8.9. Rebaixamento de calcada para bicicletas e piso tatil direcional e de alerta

8.9.1. Caracteristicas
A rampa de acesso a espacos cicloviarios em desnivel com relacdo a pista deve seguir

os padrdes dispostos no item 2.3, do Capitulo 2 deste Manual e na Figura 8.30.

2030, L variavel >030
T 1

51,00 Aba lateral

(i215%)
Calgada

Figura 8.30

Sobre o canteiro ou calgada, o fim da rampa deve distar no minimo a 0,50m de qualquer

marca viaria, Figura 8.31.

Figura 8.31
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8.9.2. Compatibilizacdo com rebaixamento de calcada destinado a pedestres

O rebaixamento de calcada junto a faixas de travessia de pedestres deve seguir 0s
critérios estabelecidos na norma de “Rebaixamento de calgada”, elaborada em
conformidade com a NBR 9050.

A compatibilizacdo do espaco cicloviario com o rebaixamento de cal¢cada, junto a faixa de
pedestres, deve ser feito atendendo as especificidades do tragcado geométrico do local,
garantindo manobras seguras dos veiculos automotores e dos ciclistas e também a
criagdo de espacos seguros a serem utilizados pelos pedestres, tanto na travessia quanto

na sua circulagédo, bem como, preservar espaco para colocagéo da sinalizacéo viaria.

A Figura 8.32 apresenta um exemplo de compatibilizacdo de ciclovia sobre canteiro

central, onde é garantida a circulagéo do pedestre na travessia.

Sarjeta

Ciclovia

Ajardinada

Figura 8.32
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8.9.3. Piso tatil direcional e de alerta

o Caracteristicas
Piso tatil | deve obedecer as caracteristicas da NBR 16.537, em especial, quanto a sua
luminéncia e cor contrastante com o piso. Para efeito desta norma, adotamos a largura de

0,25m para o direcional. Ver norma de rebaixamento de calgada.

o Critérios de uso
Todo o rebaixamento, junto a faixa de travessia de pedestres deve conter piso tatil
(direcional e alerta). Consultar norma de rebaixamento. A Figura 8.32 apresenta um

exemplo de aplicacéo

8.10. Sinalizacado semafoérica

Ver capitulo 6 deste manual

8.11. Projetos tipo
As Figuras 8.33 a 8.35 apresentam algumas solucdes de ciclovias, sendo nestes casos,

opcional a colocacao de linha de bordo acompanhada da linha vermelha.
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Ciclovia bidirecional

>1,60, , 40 , >160

T T—1
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|
[

Figura 8.33

Figura 8.34
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e Ciclovia unidirecional acompanhando o canteiro central
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Figura 8.35
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CAPITULO 9
CICLOFAIXA PARTILHADA COM PEDESTRE

9.1. Conceito
Regulamentar o espaco cicloviario destinado a circulacdo exclusiva de bicicletas em

canteiro divisor de pista ou sobre a cal¢cada, separada visualmente do fluxo de pedestres.

9.2. Identidade visual

A delimitac&o do espaco cicloviario deve ser feita no Padrao I, caracterizado pelo uso de
uma linha de bordo branca com largura de 0,10m, acompanhada de uma linha vermelha
com largura de 0,10m, em ambos os lados do espaco cicloviario. A Figura 9.1 apresenta

um exemplo de aplicacéo.

Neste Padrdo, deve-se adotar o uso da pintura total vermelha do espaco cicloviario, com
comprimento de 10,0 m, nas aproximacdes de intersecdo, de faixa de travessia de

pedestres, de marcacao de cruzamento rodocicloviario e de outras areas de conflito.

A pintura vermelha deve afastada no minimo de 0,50m de rampas, respeitados os demais

afastamentos previstos nesta norma tais como faixa de pedestres e outros.
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Pedestre },

i
Pedestre 1 \

— age |

7 [ 7 7
|

Figura 9.1

9.3. Critérios de uso

Todo o projeto que envolve a circulacéo exclusiva de bicicletas sobre canteiro ou calcada
deve ser rigorosamente avaliada a circulacdo de pedestres, adotando-se as medidas
necessarias para garantir a seguranca de ambos.

Em canteiro ou calgada deve-se sempre que possivel segregar fisicamente o espaco do

pedestre e do ciclista, criando ciclovia e uma faixa livre de circulagéo para os pedestres.

A determinacgédo da largura da ciclofaixa deve ser feita conforme critérios dispostos no

item 2.6 do Capitulo 2, deste Manual.

N&o sendo possivel o partihamento, deve-se buscar outras solugbes como
compartilhamento do espac¢o dos pedestres com os ciclistas.

A criacdo de uma separagdo visual do espaco destinado a ciclistas do espago de
pedestres deve ser feita por demarcacao viaria, sendo recomendado o uso de pavimentos

diferenciados (cor, desenho, textura e/ou material).

A implantacéo de ciclofaixa partilhada com pedestre sé deve ser permitida:
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9.3.1. Nacalcada com acesso aimoveis atendendo todos os critérios a seguir:

a) Com nivel de servi¢co de pedestres A

Deve-se manter este nivel também apds a sua implantacao.

Tabela 9.1
FLUXO FLUXO ~ ~
Niveis de Servico | pedestre/min/m | Pedestre/hora/m ISCUPACAOZ OCUPAGAO
e W M edestre/ m m</pedestre
Classificagao
Nivel A 7 OU menos 420 ou menos 0,2 ou menos 5,6 ou mais

Fonte Estudo sobre Nivel de Servico CET/HCM

(1) O nimero de pedestres que passam por uma linha imaginaria transversal ao eixo do passeio em

determinado periodo de tempo (minuto ou hora)

b) Para ciclofaixa bidirecional
A sua implantacdo € permitida em cal¢cada com largura (L) igual a 4,65m, sendo a largura

atil da ciclofaixa 1,65m (largura excepcional)

Alinhamento predial

4 e
Pedestre >2,30 Pedestres
S
< T N
I —— =3 oy
i E%E S 1,65 Ciclofaixa 2.35
‘ ‘ 0,70 Faixa de servico
e L L - - e e S S S S S TR S s R e
Figura 9.2

Para calcadas com largura superior a 4,65m, a largura da faixa livre destinada a
circulacédo de pedestres deve corresponder a, no minimo, 50% (cinquenta por cento) da
largura total da calgcada e a largura Util da ciclofaixa deve ser de no maximo 2,55m (largura

desejavel).
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c) Paraciclofaixa unidirecional

A sua implantacao € permitida em cal¢cadas com larguras igual ou superior a 3,80m.

Para calcada com largura (L) igual a 3,80m, a largura util da ciclofaixa 1,20m.

Alinhamento predial

- ...
3 Pedestre >1,90 Pedestres
B I S
R -— a1 =g 1,20 Ciclofaixa 190
TR B AR SRS e 0,70 Faixa de servigo
_‘)_ __________________________________________________________________
Figura 9.3

Para calcadas com largura superior a 3,80m, a largura da faixa livre destinada a
circulacao de pedestres deve corresponder a, no minimo, 50% (cinquenta por cento) da
largura total da cal¢ada e a largura util da ciclofaixa deve ser de no maximo 1,50m (largura

desejavel).

9.3.2. Em canteiro sem faixa exclusiva de 6nibus junto a este e sem ponto de
parada e calcadas sem acesso aimoéveis
Deve-se garantir uma faixa livre de circulacdo de pedestres de no minimo 1,20m,

devendo ter largura igual ou superior a da ciclofaixa.

A largura da ciclofaixa ndo pode ser superior a largura util desejavel de 1,50m para
unidirecional e 2,55m para bidirecional.

9.3.3. Canteiros com faixa exclusiva de 6nibus junto a este e com ponto de
parada, ilhas e pequenos trechos de calcada
Deve-se garantir uma faixa livre de circulacao de pedestres de no minimo 1,20m.
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9.3.4. Disténciada ciclofaixa do meio fio

A ciclofaixa quando locada junto ao meio fio, deve garantir uma distancia minima de
0,50m entre 0 espaco cicloviario e o meio fio, a fim de garantir a seguranca de pedestres
e ciclistas, Figura 9.4.

Pedestre d = Conforme critério
R S EREsEE e . )
- Ciclofaixa

> 0,50

Figura9.4

Quando néao for possivel garantir a distancia de 0,50m em ambos o0s casos deve-se

avaliar a implantacdo de gradil, Figura 9.5.

Pedestre d = Conforme critério
e o
B Ciclofaixa

e i ® e ® d & @ @ ® ° ° .« < 0’50

Figura 9.5

Em calcada onde a faixa de servi¢co ndo apresenta rebaixamento para acesso veicular e
livre de interferéncias valem os mesmos critérios acima.
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9.4. Sinalizacao vertical de regulamentacéao

Os sinais mais utilizados em espaco cicloviario demarcado em canteiro ou cal¢cada séo:

9.4.1. Sinal R-1 “Parada obrigatéria” e Sinal R-2 — “Dé a preferéncia”
A preferéncia de passagem pode ser estabelecida com o uso do sinal R-1 “Parada

obrigatéria” ou Sinal R-2 — “Dé a preferéncia”.

R-1 R-2 Figura 9.6

Estes sinais devem ser sempre acompanhados da legenda “PARE” ou simbolo “Dé a

Preferéncia”, conforme o sinal que complementa.

9.4.2. Velocidade
Deve-se manter a velocidade regulamentada na via. Valores inferiores podem ser

determinados por estudos de engenharia.

9.4.3. Circulacao

A ciclofaixa partilhada com pedestres deve ser regulamentada com o uso do sinal R-36a
- “Ciclistas a esquerda - pedestres a direita” — ou do sinal R-36b - “Pedestres a esquerda
- ciclistas a direita”, conforme o lado de circulagao, locada no inicio de todos os acessos

e repetido quando necessario.

R-36a R-36b
Figura 9.7
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O sinal R-36a ou sinal R-36b tem validade a partir do ponto onde € colocado e o fim da
circulacdo partiihada deve ser assinalado com a mensagem término, pelas

caracteristicas fisicas da via, ou outro sinal que o modifique.

O sinal R-36a ou o sinal R-36b com a mensagem “Término” pode ser suprimido desde

gue fique claro para o usuario o término da regulamentacao.

9.4.4. Estacionamento

9.4.4.1. Ciclofaixa sobre canteiro divisor de pista:
N&o deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada,

exceto nos casos em que possam gerar ddvidas aos usuarios da via.

9.4.4.2. Ciclofaixa sobre calcada.
A restricdo de estacionamento e parada deve ser feita de acordo com as caracteristicas

de cada local.

9.5. Sinalizacao vertical de adverténcia
Deve ser avaliado o sinal de adverténcia que se ajusta as caracteristicas do local. A
sinalizagcado mais utilizada em ciclofaixa partilhada é composta de:

9.5.1. Sinal A-30b — “Passagem sinalizada de ciclistas”
O sinal A-30b adverte ao condutor de veiculo da existéncia de marcacdo de cruzamento

rodocicloviario.

Figura 9.8
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Critérios de uso
Deve ser utilizado quando a marcacdo de cruzamento rodocicloviario for de dificil
percepcao pelo condutor ou que possa comprometer a seguranca dos usuarios da via. A

figura apresenta um exemplo de aplicagao.

Figura 9.9

9.5.2. Sinal A-32b - “Passagem sinalizada de pedestres” ou sinal A-33b -
“Passagem sinalizada de escolares”

Deve ser utilizado quando a faixa de travessia de pedestres, tipo zebrada, com semaforo

ou ndo, for de dificil percepcdo pelo condutor, causando situagdo de risco para 0s

usuarios da via. Deve ser utilizado o sinal A-33b quando a faixa de travessia compde o

percurso de escolares, Figura 9.10

9.5.3. Sinal A-30b “Passagem sinalizada de ciclistas” —acompanhado do sinal A-

26a — “Sentido unico” e sinal A-26b - “Sentido duplo”

Figura 9.10
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CET

Este conjunto de sinalizacéo deve ser utilizado:

e em cruzamento semaforizado, na aproximacao da via transversal com sentido Unico

de circulagcéo para o veiculo automotor e circulacédo de bicicletas regulamentada no

contrafluxo;

e em situacdes de risco em que se torna necessario advertir ao condutor da existéncia

de espaco cicloviario unidirecional ou bidirecional na via transversal.

9.5.4. Adverténcia especial de pedestres

PEDESTRE|

Ao

<~

AEP- 4a

PEDESTRE
(]
28
—>

AEP-4b

PEDESTRE|

Ao

<>

AEP-4c

Figura9.11

Deve ser utilizada na faixa de travessia de pedestres para advertir os pedestres quando
a circulacdo de ciclistas for de dificil percepcdo. A escolha da placa deve ser feita de
acordo com o tipo de ciclovia monodirecional ou bidirecional e respectivo movimento de

circulacao do ciclista que o pedestre deve observar.

9.6. Sinalizagao vertical educativa
Este sinal pode ser utilizado em cruzamento rodocicloviario com grupo focal especifico
para ciclista e locado transversal ao fluxo veicular, com a finalidade de educar o ciclista

para realizar a travessia no tempo de verde especifico a ele destinado.

CICLISTA

G

sO
ATRAVESSE
NO VERDE

ED-81
Figura 9.12
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9.7. Sinalizacao horizontal

As marcas viarias mais utilizadas na sinalizacéo de ciclofaixa partilhada com pedestres
estdo descritas a seguir, podendo-se utilizar outras de acordo com as caracteristicas
especificas do local.

9.7.1. Linhade divisdo de fluxos opostos entre ciclistas
Nas aproximacdes de ciclofaixa bidirecional deve ser utilizada uma linha continua
amarela de 0,10m de largura, com comprimento de 10,0m, para separar os fluxos opostos

de bicicletas. Nao deve ser pintada a linha secionada ao longo do percurso, Figura 9.13.

Pedestre

B

Pedestre

Pedestre ||

Figura 9.13

9.7.2. Linhade bordo
A ciclofaixa mono ou bidirecional deve ser demarcada com uma linha de bordo branca

com 0,10m de largura, em ambos os lados, sempre acompanhada de uma linha vermelha
de 0,10m.
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Pedestre

Figura 9.14

9.7.3. Linhade retencéo

e Caracteristicas
A linha de retencdo demarcada sobre o espaco cicloviario partilhado com pedestre deve

ser branca com largura de 0,20m.

e Critérios de uso
A linha retencéo deve ser utilizada em aproximacdes onde a preferéncia de passagem é
regulamentada, com sinal R-1, - “Parada obrigatéria”, com o sinal R-2 — “Dé a preferéncia”

ou por sinalizacdo semaférica.

Pedestre ' Pedestre

| 10,0

4,5

Pedestre Pedestre Pedestre

| — = B

g L 1 1 -]
4

116110

Figura 9.15
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A locacdo da linha de retencao destinada a ciclistas deve acompanhar a linha de retencéo
destinada a veiculos automotores sempre que a preferéncia de passagem do ciclista

acompanhar a do veiculo automotor, Figura 9.15.

Nas situacbes em que o ciclista, ndo consegue visualizar o foco destinado a veiculo

automotor, € necessario a colocacédo de foco especifico para o ciclista.

e Locacao
Em espacos cicloviarios sobre canteiro ou calgada deve distar no minimo 0,80 de faixa
de travessia de pedestres, ou de 0,50m do rebaixamento destinado a ciclistas/pedestres,

guando existir, Figura 9.15.

No caso em que a distancia deve atender mais de um critério deve ser utilizado a distancia

gue mais se adequa as caracteristicas do local, Figura 9.15.

9.7.4. Faixade travessia de pedestres

e Caracteristicas

A faixa de pedestre locada no espaco cicloviario sobre calgada ou canteiro € composta

de linhas paralelas brancas de 0,20m de largura, espac¢adas de 0,30m, Figura 9.16.

Pedestre

Pedestre

Pedestre

Figura 9. 16
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e Critérios de uso
N&o deve ser utilizada faixa de travessia de pedestres sobre canteiro ou cal¢cadas, exceto

guando € necessario indicar ao pedestre o local mais seguro de travessia para acesso
ao seu ponto de interesse, Figura 9.17 e 18.

Pedestre

\

.....

""""

Pedestre
Figura 9.17

e Locacao
O espaco cicloviario sobre canteiro ou calcada com pintura vermelha deve distar no
minimo 0,80 de faixa de travessia de pedestres, Figuras9.17 e 9.18.

Pedestre

Pedestre

Figura 9.18
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Q

(9

7}% Pedestre

Pedestre /% l E _\.\ % Pedestre
H - - S G

Figura 9.19

Nas intersecdes em que ndo é possivel garantir a largura minima de 3,0m da faixa de
travessia de pedestres em conjunto com a largura da marcagdo de cruzamento
rodocicloviario deve-se demarcar somente a faixa de travessia de pedestres. A Figura

9.20 apresenta um exemplo de aplicacdo em que ocorre esta situacgao.

Figura 9.20
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9.7.5. Marcacéao de cruzamento rodocicloviario

e Caracteristicas
Cor: branca acompanhada de pintura vermelha na parte interna
Dimensdes e tipo: constituida de duas linhas de paralelogramos, paralelas que seguem

no cruzamento os alinhamentos dos bordos da ciclovia ou ciclofaixa.
Estes paralelogramos devem ter dimensdes iguais de base e altura, de 0,40 m e o
espacamento entre eles deve ser de 0,40m. Possuem a forma quadrada quando o

cruzamento ocorre a 90°, Figura 9.21.

O comprimento da faixa deve acompanhar a largura da ciclofaixa.

Figura 9. 21

e Critérios de uso
A marcacdo de cruzamento rodocicloviario é utilizada para indicar ao ciclista, o local

seguro para travessia, ordenando e regulamentando esta operacao.

N&o deve ser utilizada quando esta marca ndo da continuidade ao espaco cicloviario.

Em intersecdo semaforizada onde € necessério informar o condutor de veiculo automotor

o local de parada € obrigat6rio o uso de linha de retencao.

e Critérios de locacdao
As bordas da pintura interna vermelha devem acompanhar o limite da linha vermelha, e

deve distar no minimo 0,20m da faixa de pedestre.
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Pedestre

Pedestre

Pedestre

:::#: 0,20

Figura 9.22

9.7.6. Conjunto simbolo “Bicicleta”/seta
Todas as aproximacodes da ciclofaixa devem ter o conjunto simbolo “Bicicleta” (0,60 x
1,50m) e seta “Sentido de Circulagao” (0,40m x 1,50m), conforme desenhos do Apéndice

VI deste Manual.

A seta deve distar sempre a 1,50m do simbolo “Bicicleta”, conforme Figura 9.23.

=X —

Figura 9.23

Deve ser locada sempre a 1,0m do fim/inicio da linha de divisdo de fluxos ou da linha de
bordo quando existir, Figura 23. Deve ser repetido o conjunto a cada 30m e sempre que

necessario informar o usuario.

Deve ser utilizado para regulamentar o sentido de circulagéo da faixa destinada para o
ciclista ou indicando movimentos obrigatérios, devendo sempre ser locado um conjunto

para cada sentido.
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9.7.7. Conjunto legenda “Pare”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”
Toda aproximacao da ciclovia sinalizada com o sinal R-1 - “Parada obrigatéria” deve ser
acompanhada com a demarcagao no pavimento da legenda “Pare®, seta direcional e
simbolo “Bicicleta”, conforme esquema de locagao descrito na Figura 9.24.

Os desenhos do simbolo, a seta e legenda estao apresentados no Apéndice VI deste
Manual.

Figura 9.24

9.7.8. Conjunto simbolo “Dé a preferéncia”, seta direcional e simbolo “Bicicleta”
Toda aproximagéo da ciclovia sinalizada com o sinal R-2 “Dé a Preferéncia“ - deve ser
acompanhada com a demarcagao no pavimento do simbolo de “Dé a Preferéncia“, seta

direcional e simbolo “Bicicleta” conforme esquema de locacdo descrito na Figura 9.25.

Os desenhos dos simbolos e da seta estdo apresentados no Apéndice VI deste Manual.

> — <

Figura 9.25
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9.8. Rebaixamento de cal¢cada e piso tatil direcional e de alerta

9.8.1. Rebaixamento de cal¢gada

O rebaixamento de calcada junto a faixas de travessia de pedestres deve seguir 0s critérios
estabelecidos na norma de “Rebaixamento de calgada”, elaborada em conformidade com
a NBR 9050.

A compatibilizacdo do espaco cicloviario com o rebaixamento de calcada, junto a faixa
de pedestres, deve ser feito atendendo as especificidades do tracado geométrico do
local, garantindo manobras seguras dos veiculos automotores e dos ciclistas e também
a criagcao de espacos seguros a serem utilizados pelos pedestres, tanto na travessia
guanto na sua circulacdo, bem como, preservar espaco para colocacdo da sinalizacao

viaria.

A Figura 9.26 apresenta um exemplo de compatibilizagdo de ciclofaixa partilhada com
pedestres sobre canteiro central, onde sdo garantidas a circulacédo do pedestre ao longo
do canteiro e na travessia. Neste caso deve se garantir em espaco de minimo de 1,50m

entre os rebaixamentos.

Pedestre

T Pedestre
Iz . EN* .....

Figura 9.26
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A Figura 9.27 apresenta um exemplo de ciclofaixa partilhada com pedestres onde é
garantida a travessia de pedestres na transversal a pista e ao longo do canteiro.

Sarjeta

Calcada

N
1

240 L2120
T

min. 5,00

i
i

4
T
4
T

2 min. 0,50 :
(]
Q

Ajardinada

Figura 9.27

As Figura 9.28 e 9.29 apresentam solu¢fes de compatibilizagdo de ciclofaixa sobre
calcada em esquina onde sédo garantidas a circulacéo do ciclista ao longo do canteiro e
a travessia do pedestre.

Figura 9.28
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Pedestre
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Figura 9.29

9.8.2. Piso tétil

o Caracteristicas
Piso tatil deve obedecer as caracteristicas da NBR 16.537, em especial, quanto a sua
luminéncia e cor contrastante com o piso. Para efeito desta norma, adotamos a largura de

0,25m para o direcional. Ver norma de rebaixamento de calgada.

o Critérios de uso
Todo o rebaixamento, junto a faixa de travessia de pedestres deve conter piso tatil

(direcional e alerta). Consultar norma de rebaixamento.

No caso de inexisténcia de linha guia identificavel, deve ser implantado, no eixo da faixa livre
de circulacao de pedestres (passeio remanescente), piso tatil direcional com no minimo 0,25m

de largura e cor contrastante, Figura 9.30.
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Conforme NBR 9050 entende-se por “linha guia qualquer elemento natural ou edificado
gue possa ser utilizado como referéncia de orientacéo direcional por todas as pessoas,
especialmente as com deficiéncia visual.

Todo o rebaixamento, junto a faixa de travessia de pedestres deve conter piso tatil

(direcional e alerta). Consultar norma de rebaixamento.

As Figuras 9.30 a 9.32 apresentam alguns exemplos de aplicacao.

Pedestre

HE S S S S Es RS s B S i S e S EE SeE S SR B S S s e e SR SEE S s e S

Figura 9.30

. Pedestre

Pedestre
Linha guia
identificavel

Pedestre

Figura 9.31
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Pedestre Pedestre

Figura 9.32

9.9. Dispositivo auxiliar de sinalizagao

Deve ser utilizado gradil:

e guando o espaco cicloviario distar menos de 0,50m do meio fio;

e guando o desnivel entre este espaco e a pista de rolamento pode causar risco a
seguranca viaria;

e em outras situagbes em que a locacdo do espaco cicloviario interfere na seguranca

dos pedestres.
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9.10. Relacionamento com outra sinalizacéo
A compatibilizacdo de outras sinalizagdes com a ciclofaixa partilhada com pedestres
sobre canteiro ou calcada, deve buscar alternativas que permitam a livre e segura

circulagdo do fluxo de pedestres.

9.10.1. Ponto de parada de transporte coletivo

No caso de compatibilizacdo de ciclofaixa sobre calgada com ponto de parada deve
feita por detras do ponto em locais:

e com largura de calgcada suficiente para acomodar a ciclofaixa;

e com area que permita a acomodacao dos usuarios do transporte coletivo.

Nos locais em que ndo é possivel adotar essa solucéo, deve-se buscar alternativas tais
como o compartilhamento com pedestre, interrupcdo da ciclofaixa, entre outras. A

Figura 9.33 apresenta um exemplo de aplicacao.

e =l

/ Pedestre

>
B

Q :
\\ Pedestre
NN
N\%\%%s 2

e

>

Pedestre

Figura 9.33
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9.11. Projetos tipo
As Figuras 9.34 e 9.35 apresentam algumas soluc¢des de ciclofaixas partilhadas.

Pedestre

Figura 9.34

Limite da calgcada
>2,30
Pedestres e Ciclistas t.: Pedestres
* e e

»

Figura 9.35
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CAPITULO 10
TRANSITO COMPARTILHADO — PEDESTRES E CICLISTAS

10.1. Conceito
Regulamentar o espaco cicloviario destinado a circulacdo compartilhada de pedestres e

ciclistas sobre canteiro divisor de pista ou calgada.

10.2. Critérios de uso

A circulacdo compartilhada de pedestres e bicicletas sobre cal¢ada, canteiro e passarela,
s6 pode ser implantada quando estudos de engenharia demonstrarem que nao prejudica
o fluxo de pedestres e que outras alternativas de circulacdo exclusiva, se mostram

inviveis.

Seu uso se justifica em pequenos trechos para conexdo da rede cicloviaria.

A implantacéo de transito compartilhado s6 deve ser permitida:

e quando o fluxo de pedestres e de ciclistas tem condicbes de circular de forma
harmoniosa, possibilitando que pedestres e ciclistas tenham condi¢gbes de se desviar

um do outro, com seguranca;

e nafaixa livre de circulagédo com nivel de servico de pedestres A.

Rev.01 Capitulo 10 -1
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FLUXO FLUXO = o
Niveis de Servico | pedestre/min/m | Pedestre/hora/m OCUPACAOz OSUPACAO
e @ M Pedestre/ m m4/pedestre
Classificacéo
Nivel A 7 OU menos 420 ou menos 0,2 ou menos 5,6 ou mais

Fonte Estudo sobre Nivel de Servico CET/HCM

@ O numero de pedestres que passam por uma linha imaginaria transversal ao eixo do passeio
em determinado periodo de tempo (minuto ou hora)

e em calcada com largura minima de 2,90m, em atendimento as disposi¢des do art. 4°,
inc. |, do Decreto 58.611, de 24 de janeiro de 2019;

e em faixa livre de circulac@o para pedestres com largura minima de 2,20m.

A implantacao de transito compartilhado com pedestres, nos casos nao previstos nesta

norma, deve ser baseado em estudos de engenharia que justifiquem a sua implantacao.

10.3. Sinalizacao vertical de regulamentacéao

Os sinais mais utilizados em espaco cicloviario compartilhado séo:

10.3.1. Velocidade
Recomenda-se manter a velocidade regulamentada para os veiculos automotores.

Valores inferiores podem ser determinados por estudos de engenharia.

No transito compartilhado, a velocidade do ciclista deve ser compativel com a velocidade do
pedestre, ficando a critério do orgao/entidade de transito, com circunscricdo sobre a via, a
regulamentacéo de velocidade para ciclistas, que nestes casos deve ser menor ou igual a
10km/h.
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10.3.2. Circulacéo: sinal R-36¢ -“Transito compartilhado por pedestres e ciclistas”
O espaco compartilhado sobre calcada, no canteiro divisor de pistas ou passarela deve
ser regulamentado com o uso do sinal R-36¢ -“Transito Compartilhado por Pedestres e
Ciclistas, locado a direita, no inicio de todos os acessos, Figura 10.1.

O término do transito compartilhado de pedestres e ciclistas deve ser assinalado com a
mensagem “término”, placa de cdédigo R-36¢tExpl, ou pelas caracteristicas fisicas do

local.

A 5

R-36¢cExpl R-36CExp1t

Figura 10.1

10.3.3. Estacionamento

10.3.3.1. Transito compartilhado sobre canteiro divisor de pista
N&do deve ser colocada regulamentacdo de proibicdo de estacionamento e parada,

exceto nos casos em que possam gerar duvidas aos usuarios da via.

10.3.3.2. Transito compartilhado sobre calcada
A restricdo de estacionamento e parada deve ser feita de acordo com as caracteristicas

de cada local.
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10.4. Sinalizac&o Horizontal

10.4.1. Conjunto simbolo “Bicicleta” com simbolo “Pedestre”

=

Figura 10.2

Eles devem ser utilizados conjuntamente conforme desenho da Figura 10.2.

O conjunto deve sempre estar locado a 1,0m, do inicio do trecho compartilhado ou do
topo do rebaixamento de calcada e deve ser repetido, sempre que possivel, a cerca de
30,0m e alternadamente para cada sentido, a fim de informar aos usuarios esta condicéo,
Figura 10.3.

Em trechos curtos de passeio, ilhas divisérias de fluxo, fica a critério do projetista 0 uso
deste conjunto.

aprox. 30,0

Figura 10.3
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10.4.2. Faixa de travessia de pedestres
Nas travessias compartilhadas, sempre que necessario, deve ser demarcada faixa de

travessia de pedestres, com largura maior ou igual a 3.0m, Figura 10.4.

L - <o = e !
O << SE = S e

NS = =¥

Figura 10.4

10.4.3. Marcas longitudinais e pintura vermelha de contraste
Nos espacos compartilhados, ndo devem ser utilizadas marcas longitudinais ou pintura
vermelha de contraste.

10.5. Rebaixamento de cal¢cada

O rebaixamento de calgada junto a faixas de travessia de pedestres, deve seguir 0s
critérios estabelecidos na norma de “Rebaixamento de calcada”, elaborada em
conformidade com a NBR 9050.

10.6. Projetos
As Figuras 10.5 e 10.6, apresentam alguns exemplos de projetos com compartilhamento

de pedestres e ciclistas.

Rev.01 Capitulo 10 -5



MSU - Espago Cicloviario = “

T =on < T =0

U oE—

aprox. 30,0
Y

g oeensans SEUBUCOER

Figura 10.5

Figura 10.6
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CAPITULO 11
ROTA DE BICICLETA

Este capitulo trata dos principais aspectos que envolvem a sinalizacdo de rota de

bicicleta, devendo atender as disposi¢cdes do Capitulo 2.

11.1. Critérios de uso
A implantacdo de rota de bicicleta deve ser utilizada em via com velocidade maxima

regulamentada em até 40 km/h.

Em via com sentido duplo de circulagdo a direita e em vias com sentido Unico a direita ou a
esquerda, sempre acompanhando o sentido de circulacdo destinado aos veiculos

automotores.

Ao longo da rota de bicicletas podem ser utilizados elementos de moderacgéo de trafego
em conjunto com outras medidas de reducdo de velocidade, que propiciem uma

circulacao mais segura aos ciclistas.

11.2. Sinalizagao vertical indicativa de orientacéo de rota de bicicleta
A sinalizagéo indicativa deve conter a mensagem “Rota de bicicleta e o simbolo de

bicicleta.
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11.2.1. Sinal I0C-1 “Rota de Bicicleta”

B
S
ROTA DE
BICICLETA
\ )

I0C-1
Figura11.1

Conceito

Indica ao condutor de veiculo automotor e ciclista, a existéncia de rota de bicicleta.

Critérios de uso
Deve ser utilizado no inicio e sempre que necessario orientar o ciclista sobre a

continuidade da rota.

Critérios de locacao

O sinal deve ser colocado:

. no inicio da via sinalizada como rota de bicicleta,

. apos vias transversais, a uma distancia (d) entre 15 e 30m do meio fio da via
transversal, Figura 11.2.

. sempre ser acompanhado do simbolo “Ciclorrota” inscrito na pista, ver item 11.5

deste Capitulo.

Em via com duplo sentido de circulacéo o sinal deve ser colocado a direita, Figura 11.2
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v1310I1019
3d v10H
io

15,0 <d <30,0 i

Figura 11.2

Em via com sentido Unico de circulacéo, o sinal deve ser locado a direita ou a esquerda
da via, de acordo com o trajeto definido para a rota de bicicleta, sempre acompanhado
do simbolo “Ciclorrota”, Figura 11.3.

15,0 <d <30,0

V13101018
30 vi0d
@e@
®

Figura 11.3
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11.2.2. Sinal I0C-1t - “Rota de Bicicleta — Término”

Ao

ROTA DE
BICICLETA

TERMINO
\& 7,

I0OC-1t

Figura1l.4

Conceito

Indica ao condutor de veiculo automotor e ciclista, o término da rota de bicicleta.

Critérios de uso
O término da rota de bicicleta deve ser assinalado pelo sinal com a informagé&o de término

ou pelas caracteristicas fisicas da via.

Critérios de locagao
O sinal deve ser colocado no local de término da rota de bicicleta a direita ou esquerda

de acordo com o trajeto definido para a rota de bicicleta.
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11.2.3. Sinal IOC — Rota de bicicleta e direcao

ROTA DE
BICICLETA

Conceito

ROTA DE
BICICLETA

OTA DE
BICICLETA

Figura 11.5

Indica ao ciclista que a rota de bicicleta segue na orientacdo indicada

Critérios de uso

Deve ser utilizado em rota de bicicleta, nos pontos de deciséo para ciclistas.

Critérios de locacao

O sinal deve ser colocado atendendo as necessidades de projeto de forma a orientar o

ciclista sobre a continuidade do percurso.

Rev.01
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11.2.4. Sinalizacado de orientacdo de destino para ciclistas

€ Pq.V.Lobos

Av.Simare >

&%
|4 Av. F: Lima |

4 Av. F Lima 4 Av.F Lima
e e e s
lOC- 6a 10C -6b 10C-6¢

Figura 11.6

Conceito
Indica ao ciclista que a rota de bicicleta segue na orientacdo e sentido indicado aos
pontos de interesse. Os topdnimos podem ser acompanhados da informacéo de distancia

e tempo de percurso.

Critérios de uso

Deve ser utilizado em rota de bicicleta, nos pontos de deciséo para ciclistas.

Deve ser utilizado no inicio da rota, orientando o percurso de acordo com os destinos e

direcdes indicados.

Critérios de locacao
O sinal deve ser colocado na esquina anterior, no maximo a 30m do meio fio da via
transversal, ao longo do percurso sinalizado como rota de bicicleta.

No caso desta sinalizacdo estar inserida num sistema de orientacao turistica ela deve ter
fundo marrom.
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11.2.5. Indicativa de distancia para ciclista

ROTA DE

BICICLETA

Av. Faria Lima Av. Faria Lima
2,5 km 2,5 km
b e

I0C-4 I0C-5

Figura 11.7

Conceito

Indica ao ciclista a distancia em quildmetros, até as localidades de destino.

Critérios de uso
Este sinal deve ser utilizado numa rota de bicicleta, para confirmar ao ciclista o destino

escolhido e a sua distancia, podendo também ser acompanhado do tempo de percurso.

Pode também ser utilizado ao longo da rota, para informar a distancia e/ou tempo de
percurso ao destino final.

No caso desta sinalizacdo estar inserida num sistema de orientacéo turistica ela deve ter

fundo marrom.
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11.3. Sinalizacéo vertical de regulamentacéo — Velocidade
A via com rota de bicicleta deve ser regulamentada com velocidade maxima em até 40

km/h e em caso de velocidade superior, esta deve ser reduzida.

A velocidade regulamentada para a via ao longo do percurso sinalizado como rota de
bicicleta deve ser de:
. 30km/h para via local,

o até 40km/h, para via coletora ou arterial.

O sinal R-19 deve ser colocado:

a) ao longo da via sinalizada de forma a manter o motorista permanentemente
informado;

b) junto a acessos importantes, com vistas a informar a velocidade méaxima permitida
no trecho, aos usuarios que entram no fluxo;

c) em via coletora ou local mantendo sempre que possivel um espacamento maximo
de 300m entre placas de mesma velocidade,

d) sempre que possivel estar associado ao sinal IOC-1 devendo manter entre eles

uma distancia de 300m.

Ao

o

ROTA DE
BICICLETA

ROTA DE
BICICLETA

Figura 11.8
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11.4. Sinalizacao vertical de adverténcia

REIRE D
= (=

A-26a A-26a A-26b

Figura 11.9

Deve ser utilizada quando se deseja advertir os condutores da existéncia de rota de

bicicleta na via transversal em situa¢gfes que comprometam a seguranca viaria
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11.5. Sinalizacao horizontal - Simbolo “Ciclorrota”

Tipo A

Figura 11.10

Deve ser utilizado para indicar ao condutor de veiculo automotor e ciclista, a existéncia

de rota sinalizada de bicicleta.

Em via ndo pavimentada, a sinalizagdo de rota de bicicleta deve ser feita somente com

sinalizagdo vertical indicativa, sendo dispensado o uso deste simbolo.

Deve ser utilizado sempre junto ao sinal indicativo I0C-1 - “Rota de bicicleta”, conforme

critérios de uso dispostos no item 11.2.1.

Pode ser utilizado em conjunto com os sinais indicativos de orientacdo destino ou de
distancia dispostos nos itens 11.2.2 e 11.2.3, respectivamente, e sempre que necessario
informar o condutor sobre a continuidade do seu trajeto.
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11.5.1. Critérios de locacéo
11.5.1.1. Locagéo ao longo do percurso
a) Em todo inicio de quadra deve ser locado o simbolo, a uma distancia de 15 a 30 m

do alinhamento da via transversal; sempre alinhado ao sinal indicativo rota de
bicicleta, conforme Figura 11.11.

R

V13101019
3a viod

15,0 <d <30,0

B

Figura 11.11

b) Ao longo do trecho sinalizado com rota de bicicletas, o simbolo deve repetido em
intervalos uniformes com distdncia minima entre eles de 30,0m Figura 11.12 e

sempre que necessario orientar a sua trajetoria.

Em trechos longos de rota de bicicleta sem interrupcdo, o simbolo pode ser repetido
a intervalos de 200,0m.
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V13101019
3a v1od
¢
v.i31oi1olg
34 v10H

15,0 <d <30,0 d>30,0 15,0 <d <30,0

-

o

-
e

Figura 11.12

11.5.1.2. Afastamento lateral em relagcdo ao meio fio
Deve ser feito de acordo com a regulamentacao de estacionamento e/ou parada na via.

a) Face de quadracom estacionamento e/ ou parada proibidos em tempo integral:
O simbolo deve ser demarcado a direita, a 1,0m do meio fio, Figura 11.13.

ROTA DE
BICICLETA

Figura 11.13
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b) Face de quadracom estacionamento liberado ou regulamentado com o sinal R-
6b ou o sinal R-6a com carga e descarga permitida:

O simbolo deve ser demarcado a direita, a 2,3m do meio fio, Figura 11.14.

PROIBIDO
(_MOTOCICLETA
Ao
ROTA DE
BICICLETA

ROTATIVO PAGO
MAXIMO 2h

Figura 11.14

c) Face de quadra com estacionamento proibido com o sinal R-6a ou R-6¢c com
horario - Largura de faixa < 3,30m

O simbolo deve:

¢ ser demarcado a direita ou a esquerda, na faixa adjacente a guia, Figura 11.15

e estar alinhado com a linha de divisdo de fluxos e ndo deve se sobrepor a ela, Figura
11.15.

v137101019
3a V.1OH
Eo

Figura 11.15
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d) Face de quadra com estacionamento proibido com o sinal R-6a ou R-6¢c com
horario - Largura de faixa > 3,30m

O simbolo deve ser demarcado a direita ou a esquerda, na faixa adjacente a guia, a 2,3m

do meio fio, Figura 11.16. O simbolo nunca deve sobrepor outro tipo de sinalizacao

horizontal existente, devendo ser adequado e detalhado a locacdo em projeto.

ROTA DE
BICICLETA

Figura 11.16

e) Via com duplo sentido de circulagcao com largura de pista < 6,0m sem linha de
divisdo de fluxos opostos com liberagcdo de estacionamento integral ou por
periodo

O simbolo deve ser demarcado alinhado ao eixo da pista, Figura 11.17.

ROTA DE
BICICLETA

Figura 11.17
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11.5.1.3. Afastamento lateral em relacdo a ciclofaixa
No caso do simbolo ser demarcado junto a ciclofaixa, este deve manter uma distancia de
0,30m desta, Figura 11.18.

25N .

—— S D |

- x]

Figura 11.18
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11.6. Projeto tipo

A Figura 11.19, apresenta um projeto tipo de rota de bicicleta integrada a uma ciclofaixa.

A

N

b

f

[
[
[
{
I
[
|

Ao

ROTA DE
BICICLETA

Figura 11.19
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A Figura 11.20 apresenta um exemplo de rota de bicicleta interligando com uma ciclovia.

€ Av. Sumaré

Ao |l

/ : e =| € Av. F Lima
Av. Jaguaré =

€ 2lewng Ay

4 Av. F Lima

A Av. Jaguaré

wy 09
elewng Ay

V13101014
30 V.1OH

@e@

L)
@9@
ROTA DE
BICICLETA

Av. Faria Lima
3,0 km

Figura 11.20
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A Figura 11.21 apresenta um exemplo de rota de bicicleta interligando com uma ciclofaixa.

Figura 11.21

Capitulo 11 - 18 Rev.01



MSU - Espaco Cicloviario Cq

CAPITULO 12
CICLOFAIXA OPERACIONAL

12.1. Conceito
Ciclofaixa operacional de lazer consiste em destinar parte da pista a circulacédo exclusiva

de bicicletas para recreacdo, com o uso de sinalizacdo especifica.

12.2. Aspectos legais

A ciclofaixa operacional de lazer tem seu funcionamento previsto aos domingos e em
determinados feriados, das 7-16h, exceto devido a eventos que impegam sua montagem.
Nestes casos, 0s usuarios da via devem ser informados, por meio de faixas e banners

conforme dispde o artigo 95, §2° do CTB:

“8 2° Salvo em casos de emergéncia, a autoridade de transito com circunscri¢cdo sobre a
via avisard a comunidade, por intermédio dos meios de comunicacdo social, com
guarenta e oito horas de antecedéncia, de qualquer interdicdo da via, indicando-se 0s

caminhos alternativos a serem utilizados. ”

O desrespeito pelo veiculo que circula na ciclofaixa caracteriza infracéo prevista no artigo 193
do CTB:

“Art. 193. Transitar com o veiculo em calgadas, passeios, passarelas, ciclovias,
ciclofaixas, ilhas, refugios, ajardinamentos, canteiros centrais e divisores de pista de
rolamento, acostamentos, marcas de canaliza¢do, gramados e jardins publicos:
Infracdo - gravissima;

Penalidade - multa (trés vezes) .
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12.3. Sinalizacao vertical de regulamentacéo

A sinalizacdo mais utilizada em ciclofaixa operacional € composta de:

12.3.1. Circulacgéo

A ciclofaixa operacional deve ser regulamentada com o uso do sinal R-34 — Circulacao
exclusiva de bicicletas”, Figura 12.1, complementado com a mensagem “‘DOMINGO” e
com o horario de restricdo, Figura 12.2. O sinal R-34 vale a partir do ponto onde é

colocado.

R-34
Figura 12.1

DOMINGO
0 -00h

™
DOMINGO DOMINGO b
-(0h -[0h )
NESTA FAIXA NESTA FAIXA
N DOMINGO
1 =[h
R-34-3a R-34-3b R-34-4
Figura 12.2
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CET

O término da circulacdo exclusiva de bicicletas deve ser assinalado com o sinal R-34 -

“Circulacdo exclusiva de bicicletas” e com a mensagem “TERMINO” e/ou seta, conforme

0 caso, Figura 12.3. O sinal pode ser colocado no fim do trecho com circulacao exclusiva,

a direita, ou a esquerda ou em ambos os lados conforme o caso.

A

TERMINO

R-34-1at

K

R-34-1bt

|‘ TERMINO

A

TERMINO

R-34-2th

e

S

TERMINO

R-34t

Figura 12.3

Esta sinalizacdo pode ser suprimida quando as caracteristicas fisicas da via déo clareza

ao usuério do término da restricao.

Quando necessario restringir alguns movimentos de conversdo ou retorno, devido a

ciclofaixa operacional, devem ser utilizados os sinais correspondentes aos movimentos

compatibilizando com a sinalizacao existente. A Figura 12.4 apresenta alguns exemplos

destes sinais.

|

|

Dom. (0O-0k

|

R-5a-1

Figura12.4
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12.3.2. Estacionamento e parada
O estacionamento sobre ciclofaixa junto a calgcada ou ao canteiro € proibido, art. 181, inc.

VIl do CTB, e seu desrespeito caracteriza infracao de transito.

A operacéo de parada para embarque e desembarque de passageiros sobre ou junto a
ciclofaixa locada junto ao canteiro central é proibida, conforme disposi¢cdes contidas no
CTB nos artigos 48, artigo 49 e art. 182, inc. VI.

Nos casos em que é necessario evitar o estacionamento de veiculos devido a existéncia
da ciclofaixa operacional deve ser utilizado o sinal R-6a — “Proibido estacionar”
acompanhado dos dias e horérios de restricdo, compatibilizando com a regulamentacao

existente.

A Figura 12.5 apresenta um exemplo de compatibilizacdo da sinalizacdo de restricdo de

estacionamento, incluindo o horéario de funcionamento da ciclofaixa operacional.

T e e — N e\
28.a 68 [I0-L1]0 22 562 [[J-[11h 2262 10-1"
Dom. 00-00h Dom. [0-(Ih Dom. (0O-0h
— ’
INiclo 4 TERMINO §
R-6a-34 R-6a-34i R-6a-34t

Figura 12.5

A Figura 12.6 apresenta a sinalizacao de restricdo de estacionamento devido somente a
ativacao da ciclofaixa operacional.
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=T | e N e N
Dom. [0-[00h Dom. [0O-[IO" Dom. [0-[I0h
e ——— i >
(_INicio 1 ) TERMINO §
R-6a-40 R-6a-40i R-6a-40t
Figura 12.6

12.3.3. Velocidade
Nas vias regulamentadas com velocidade igual ou inferior a 50km/h ndo deve ser

regulamentada velocidade especifica.

12.4. Sinalizagéo vertical de adverténcia

No caso em que o inicio da ciclofaixa operacional é de dificil visualizacdo deve ser
utilizado o sinal A-30a — “Transito de ciclista” acompanhado de informacao complementar
contendo o dia e horario em que ocorre a ciclofaixa, acompanhada da respectiva

distancia, Figura 12.7.

CICLOFAIXA
@% DOMINGO
[ -00h
Allll'm

A-30a-3h

Figura 12.7

O sinal de codigo A-30a-3h deve ser locado antecedendo a sinalizagdo de
regulamentacgao, preferencialmente do mesmo lado da pista onde esta regulamentada a

circulacao exclusiva de bicicletas.

N&o deve ser utilizada sinalizagcdo para advertir a existéncia da ciclofaixa operacional de

lazer para os veiculos provenientes da via transversal.
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12.5. Sinalizacao vertical educativa destinada a ciclista

Nos casos em que ocorre a necessidade de alertar o ciclista que ele deve obedecer a
sinalizacdo semaforica a ele destinada, pode ser utilizado o sinal educativo — cédigo ED-81,
Figura 12.8. Esta sinalizacéo deve ser locada antes da intersecéo.

(—\
CICLISTA

.a
so
ATRAVESSE
NO VERDE
A\

ED-81
Figura 12.8

12.6. Sinalizagao vertical educativa
Recomenda-se o uso da sinalizacao educativa “Semaforo ligado — domingo e horario” —
cbdigo ED- Exp31, junto ao semaforo que entra em funcionamento somente no horario

de funcionamento da ciclofaixa operacional.

SEMAFORO
LIGADO
DOMINGO 7-12h

ED-Exp31

Figura 12.9

12.7. Sinalizagdo horizontal
Deve ser utilizada uma linha vermelha de contraste com 0,10m de largura obedecendo

aos seguintes critérios:

a) Faixa de transito demarcada com linha branca de divisdo de fluxos de mesmo
sentido, continua ou seccionada: junto a esta linha, utilizar linha vermelha continua

com 0,10m de largura, na parte interna da ciclofaixa, Figuras 12.10 e 12.11;

Capitulo 12 -6 Rev.01
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b)
opostos: ndo utilizar linha vermelha;

Faixa de transito demarcada com linha amarela de divisdo fluxos de sentidos

Em intersecéo, visando oferecer balizamento ao ciclista, deve ser feita uma linha de

continuidade branca tracejada, na relacdo 1:1, acompanhada na parte interna de

linha vermelha tracejada, Figura 12.10;

‘

'l!l’*’l.o

09NIWOa

L
T
I

/54._'

DOMINGO
07 -16h

b

‘ -

&%)

©)

A

Figura 12.10

Rev.01

Capitulo 12 - 7



MSU - Espago Cicloviario

d) Linha de continuidade existente deve sempre estar acompanhada, na parte interna,

de linha vermelha tracejada, Figura 12.11;

DOMINGO
07 -16h
~

‘[““l““@
[ | B

gy

=
H””H”/m

<@~
4o~ 20
09NINOa

I
ji
il
i
|
|

i
I
I

Figura 12.11
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e) No caso de mudanca de trajetéria da ciclofaixa operacional deve ser utilizada apenas
uma linha tracejada vermelha (relacéo 1:1) dando continuidade ao ciclista da faixa
na qual vem circulando, Figura 12.12;

DOMINGO
@ 07-16h
b

A

'ﬂl 20 @
09NINOa

Figura12.12
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f) Faixa de transito demarcada com linha de bordo: ndo deve ser pintada a linha

vermelha acompanhando esta marca.

Na ciclofaixa operacional ndo devem ser utilizados o simbolo Bicicleta e as legendas
“‘DOMINGO” e “7-16h".

12.8. Dispositivos auxiliares
A ciclofaixa operacional deve sempre ser acompanhada de dispositivos de uso
temporario tais como cones, cavaletes e fitas, conforme disposi¢cdes contidas no MSU-

Volume 8 — Sinalizacdo Temporaria.

Nos pontos criticos e em especial nas intersecfes esta operacdo deve ser acompanhada

de orientadores de travessia com a bandeira contendo a legenda “PARE”

Nestes casos também devem ser elaborados projetos operacionais.

12.9. Principios de utilizacéo
A ciclofaixa operacional destinada a lazer ocorre sempre aos domingos e feriados das 7-
16h.

Deve sempre que possivel ser locada junto ao canteiro central, na faixa da extrema
esquerda. Esta locacdo permite evitar interferéncias tais como, o acesso a imoéveis e
movimentos de conversao, causando menos transtornos aos usuarios da via e oferecendo

maior seguranca viaria.

12.9.1. Vias onde néo existe estrutura cicloviaria permanente
Deve ser utilizada a sinalizagao vertical, horizontal e dispositivos auxiliares conforme

disposi¢des contidas nesta norma.
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12.9.2. Vias onde ja existe ciclovia ou ciclofaixa permanentes:
A ciclofaixa operacional deve ser sinalizada somente com o uso de dispositivos de uso

temporario acompanhado do sinal R-34 sobre os cones, Figura 12.13.

Neste caso, o sinal R-34 — “Circulacao exclusiva de bicicletas” deve ser utilizado em todos
0S acessos a ciclofaixa operacional e deve ter diametro minimo de 0,40m. A
regulamentacéo de estacionamento e de velocidade devem seguir os critérios dispostos

no item 12.3.2 e 12.3.3, respectivamente.

Figura 12.13

12.10. Relacionamento com outra sinalizacéo

A sinalizacdo destinada a ciclofaixa operacional deve ser compatibilizada com a

sinalizacao existente.

Em intersecao, sinalizada com “Marcacéo de area de conflito”, a linha de continuidade
branca deve ser suprimida, demarcando-se somente uma linha vermelha tracejada na
relacéo 1:1.

Nestes casos devem ser retiradas as placas de cédigos: R-34-3a, R-34-3b; R-34-4; R-
34-4h, R-19V40-2; A-30a-4 e A-30a-4h, consultar Apéndice II.
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CICLOFAIXA BIDIRECIONAL PARTILHADA COM PEDESTRE
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ANEXO Il
Quadro Resumo - Sinalizacao
Unidade de medida: cm / cm?

Lado: Lado: Lado: Lado:
18 25 50 75
Lado:
35
R-1 R-2
T
Largura: Largura:
50 50
Altura: Altura:
75 70
Area: Area:
Dom. -0 3750 Dom. [0-0r 3500
| ——
R-4a-33 R-5a-1
T
Diametro: Diametro:
40 50 Largura:
50
Altura:
75
. 22 g 62 1O Area:
Diametro: Dom. 00- 3750
~—
R-6a R-6a-34
= V==
Largura: Largura:
50 50
Altura: Altura:
85 85
22262 [0-00 Area: 22a 6= 0-LLI Area:
Dom. 00-00h 4250 Dom._00-(T 4250
INicio ¢4 TERMINO §
R-6a-34i R-6a-34t
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Unidade de medida: cm / cm?

Apéndice ll -2

T
A\
Largura: Largura:
50
Altura: Altura:
70
Area: Dom. 00-LL" Area:
-[T1h n
Dom. 00-M 3500 INiclo 1 )
| ——
R-6a-40 R-6a-40i
T
T e
Largura: Largura:
50
Altura: NA LINHA BRANCA Altura:
80 AUTOMOVEL
. OBRIGATORIO .
Dom. 00O-I0n Area: CARTAO AZUL Area:
4000
, 22a62 -k
TERMINO § Sab.  [-00h
R-6a-40t R-6b-Exp116
T ()
Largura: Largura:
50
Altura: Altura:
75
NA LINHA BRANCA Area: NALINHA BRANCA Area:
3750 Bicicleta
g = d% Publica
Bicicleta Compartilhada
~ —
R-6b-27a R-6b-27b
Diametro: Diametro:
Largura: 40 50
50
Altura:
75
NA LINHA BRANCA .

- Area: .
AUTOMOVEL E 3750 Diametro:
CAMINHONETE 75

R-6b-75 R-6¢
Rev. 01
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i

Unidade de medida: cm / cm?

Diametro: Diametro: Diametro: Diametro:
40 50 40 50
Diametro: Diametro:
75 75
R-19V50
R-19V40
Diametro: Diametro: DlaTgtro: Dlarggtro:
40 50
-
Diametro:
75
R-19V60 -
A Largura:
Largura: 50
50
Altura:
Altura: 75
60 .
i Area:
TERMlNO Area: 3750
3000
R-34t R-34-1a
Largura:
30
- Largura: & Altura:
) 55
% .
Area:
Altura: 1650
75 ,
TERMINO Largura:
Area: 50
3750 Altura:
90
Area:
R-34-1b R-34-1at 4500

Rev. 01
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Unidade de medida: cm / cm?

Largura:
Largura: 150
50 TERMINO
Gg @ Altura:
Altura:
90 * 75
TERMINO , Area:
Area: 11250
N 4500
R-34-1bt R-34-2th
‘ Largura: ‘ Largura:
50 50
DOMINGO DOMINGO
- Altura: Altura:
D DDh 120 D'DDh 120
EA FAIXA Area: NESTA FAIXA Area:
6000 N 6000
R-34-3a R-34-3b
= Largura:
Largre: DOMINGO o
00 -00h A
Altura:
75 * .
DOMINGO , 17100
Area:
=00k 3750
R-34-4 R-34-4h
% Largura: % Largura:
50 50
Altura: Altura:
75 75
EXCETO hrea: EXCETO hrea:
3750
Dom. [I-00F (12 feira [J-L][ 3750
- ——
R-34-Exp1a R-34-Exp1b

Apéndice Il -4
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Unidade de medida: cm / cm?

- Diametro:
Largura: 50
50
Altura:
75
EXCETO irea:
Sab. [I-0Ch 3750
A —
R-34-Expic R-36a
Diametro:
Diametro:
50 50

L. :

/ arg(t).lra

Diametro: ] .

. 50 w AIt;sra.

w Area:

1050
% Largura:

! ’
z Altura:
TERMINO 60
- ) A
rea:
R-36¢ Exp1 R-36¢t Exp1 3000

Rev. 01
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Unidade de medida: cm / cm?

Largura: Largura:

50 50

Altura: Altura:

25 25

Area: Area:

1250 1250

q Largura: H Largura:
100 100

Altura: Altura:

50 50

Area: Area:

A-26a 5000 A-26b 5000

Lado: Lado:

50 75 Largura:

o 200

CICLOFAIXA

DOMINGO Altura:

AL & T
A 100m Area:

20000

A-30a A-30a-3h

& Largura: Largura:
50 200

NA TRANSVERSAL
Altura:

Altura:
. . 95 CICLOFAIXA
Ciclofaixa DOMINGO 100
na Area: 7-12h Area:

Transversal 4750 20000
Dom.[H P
A-30a-4 A-30a-4h
Lado: Lado:
50 75 Largura:
50
Altura:
65
Area:
3250
A-30b A-30b-1
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.

Unidade de medida: cm / cm?
Largura: Largura:
150 160
\\TRAVESSIA Altura: TRAVESSIA Altura:
' 70 NO 70
: RETORNO 3
Area: Area:
10500 11200
A-30b-2h A-30b-3h
Lado: Lado:
50 75 Largura:
75
Altura:
A [][IOm 25
Area:
1875
A-30c AC-1
CICLISTA
Largura: ° Largura:
60 m 50
PROXIMA Altura: d@@ Atura
35 L)
QUADRA Area: SO UTILIZE Area:
2100 A CALGADA 3750
AC-2
CICLISTA CICLISTA
) Largura: ® Largura:
I‘ 50 )n 50
% Altura: % Altura:
L) 75 L) 75
ATRAVESSE ; UTILIZE Area:
NA FAIXA Area: PASSARELA 3750
3750
DESMONTADO DESMONTADO
AE-19a AE-19b

Rev. 01
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Unidade de medida: cm / cm?

CICLISTA CICLISTA
® Largura: [ ) Largura:
50 m 50
& Altura: Altura:
80 w 80
ATRAVESSE Area: PROSSIGA Area:
A FEIRA 4000 NA CALCADA 4000
DESMONTADO DESMONTADO
AE-19d AE-19e
E
/ CICLISTA
o Largura: ® Largura:
ﬁm 50 @*Q 50
T T
Altura: @ Altura:
CUIDADO 7”5ra 75
COM A ] CUIDADO ,
ABERTURA Area: PARADA Area:
DE PORTA 3750 DE ONIBUS 3730
AE-30 AE-Exp38
MOTORISTA
CICLISTA
Largura: L. :
— 5 ; h
g Q
Altura: Al :
80 OO tura
NA PARADA .
CUIDADO ':‘8%%: CUIDADO Area:
CICLISTA ESCOLA 3750
AE-Exp39 AE-Exp40
—
MOTORISTA
PEDESTRE
Largura: Largura:
ﬁ 50 o 40
Altura: @0 Altura:
60
NA PARADA 80 © ’
CUIDADO Area: Area:
CICLISTA 4000 <« 2400
_
AE-Exp41 AEP-4a

Apéndice ll - 8
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5

Unidade de medida: cm / cm?

PEDESTRE

Fo

—

AEP-4b

Largura:

40

Altura:
60

Area:
2400

PEDESTRE

Ao

>

AEP-4c

Largura:
40

Altura:
60

Area:
2400

Rev. 01

Apéndice Il -9



MSU - Espacgo Cicloviario

Unidade de medida: cm / cm?

Largura: Largura:
50 220
Altura: X Altura:
80 @éé) NA 80
PRIORIDADE . CONVERSAO ]
NA Area: Area:
CONVERSAO 4000 17600
N\ —
ED-72 ED-72h
AREA DE AREA DE
ESPERA ESPERA
. Largura: . Largura:
Altura: Altura:
Area: Area:
K 5000 N 5000
ED-75a ED-75b
AREA DE AREA DE
ESPERA Larg(l)lra: ESPERA Largglra:
U [
” Altura: ﬂ Altura:
‘@ 80 ‘e 80
Area: Area:
4000 4000
ED-76a ED-76b
Largura:
40
CICLISTA Atura:
o, 60
Area:
Ao
S O Larg(l]]ra:
ATRAVESSE )
NO VERDE Altura:
—
Area:
ED-81 4000

Apéndice Il - 10
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CET

R-6b-27b

RevA

, 50,0 '
25 45,0 2,5
4 & d
T T T Y
45,0
75,0
371
3’3 -
3‘5 -0
14,0
1 - Compartilhada |
30 TN _womp R 1

30,0

id
-
2,0

ESPECIFICACOES GERAIS

1.PLACA
Dimensoes: 50,0 x 75,0
Area: 0,375m’
Cor: fundo branco.

2.SINAL
Dimensdes = 45,0
Cor: fundo branco, orla vermelha.

3.QUADRO
Dimensdes: 14,0 x 14,0
Cor: fundo azul, pictograma branco

4.MENSAGEM

Alfabeto Swis 721 Md BT, com contorno, cor preta, caixa alta e caixa alta e baixa, altura 3,3 e 3,0 respectivamente.

5.CRITERIOS DE PROJETO

5.1. Este sinal deve ser utilizada conforme Manual de Sinalizagdo Urbana - Espacgo Cicloviario e demais Normas Vigentes.
5.2. Esta sinalizagdo deve ser acompanhada de marca delimitadora de estacionamento regulamentado branca.

5.3. Esta revisao cancela e substitui o desenho de n°5200.050.01/01-18

PROJETO /ASSUNTO
SINALIZAGAO VERTICAL DE REGULAMENTAGAO

“Estacionamento Regulamentado - Na linha branca

CODIGO DA SINALIZAGAO GP

1721

R-6b-27b
DESENHO N°
5210. 125. 01/01-18

AREA
GPL - Normas

ESCALA

1:10

UNID. DE MEDIDA
\_ Centimetros )

Rev. 01
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P-51a
Coluna Simples

P-51b
Coluna Simples

P-52
Coluna Simples

P-53a
Coluna Dupla

215 2,15 2,15 4,00
0,70
A= 240 1,40 A= 240 2,30 A= 200 120 A= 510 1,40
4,50
2,80 2,80 4,00 2,80
o o [} ® O
P-53b P-54 P-55 P56

Coluna Dupla

Coluna Dupla

Brago Projetado em SPU

Brago Projetado em SPU

2,30 2,30
4,00 4,00 —t PU L
0,70
= 2,30 = !
A= 510 A= 4,00 120
4,50
2,80 4,00
® O (K
P-57 P-58 P-59 P-60
Bandeira Simples Bandeira Simples Bandeira Dupla Bandeira Dupla
2,65 2,65 265
1,25 = a -
A=200| [125 ! |A— 2,00 | a4 IA= 2,00 |
4,50 5,50
2 2
~ w
o—— o—— ® ®
P-61 P-62 P-67 P-68
Cordoalha Cordoalha Coluna Simples Coluna Dupla
—_— 4,00
|A:10,00| 2 |A:10,00| 2 2
A = A= 510 3,90
A= 240 3,90
2 2 1,20
< n 1,20
®
L o o ° L
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APENDICE V

TABELA RESUMO - SINALIZAGAO HORIZONTAL

As medidas das tabelas a seguir estdo no formato altura por comprimento.

FLUXO VEICULAR
Siga em frente Vire a esquerdaldireita Siga em frente ou a
Medidas: Medidas: esquerdaldireita Medidas:
5,00x0,75 m 5,00x1,05 m 5,00x1,35 m
Area: Area: Area:
1,21 m? 1,55 m? 2,23 m?
Medidas: Medidas: Medidas:
7,50%0,75 m 7,50x1,05 m 7,50x1,35 m
Area: Area: Area:
1,59 m? 2,00 m? 2,71 m?
Indicativa de mudanga Indicativa de movimento
de faixa a esquerdal/direita Medidas: em curva
5,00x2,60 m Medidas:
Area: 4,50x1,35 m
3,71 m?
Medidas:
5,00x2,90 m Area:
Area: 1,81 m?
4,13 m?
ESPACO CICLOVIARIO
Sentido de circulagiao Vire a esquerdaldireita Siga em frente ou a
Medidas: esquerdaldireita
1,50x0,40 m Medidas: Medidas:
Area: 1,50x0,40 m 1,50x0,55 m
0,21 m?
Medidas:
1,60x0,50 m Area: Area:
Area: 0,20 m? 0,31 m?
0,32 m?

Rev. 01
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BICICLETA BICICLETA Medidas: CICLORROTA TIPO A
1,5Qx0,60 m
Medidas: Area:2 Medidas:
0,80x1,25 m 0,90 m A 2,50x1,00 m
Medidas: A
1,95x1,00 m
Area:
1,95 m?
Area: Medidas: Area:
1,00 m? 2,90x1,50 m 1,80 m?
Area:
4,35 m?
CICLORROTATIPO B CRUZ DE SANTO ANDRE DE A PREFERENCIA )
Medidas: Medidas:
Medidas: 6,00x2,40 m 1,50x0,60 m
XN 3,20x1,30 m Area: Area:
/\ 4,71 m? 0,32 m?
Area: Medidas: Medidas:
BR: 3.32 m? 6,00)(3,00 m 3,60)(1,20 m
VM:1,05 m? Area: Area:
4,90 m? 1,43 m?
HIDRANTE IDOSO Medidas: IDOSO - ORLA BRANCA Medidas:
1,00x1,00 m 1,00x1,00 m
Medidas: . .
0,50x0,50 m Area: Area:
BR: 0,35 m? BR: 0,49 m?
AZ:1,00 m? AZ:0,81 m?
Medidas: Medidas:
Area: 1,20x1,20 m 1,20x1,20 m
BR: 0,06 m? Area: Area:
VM: 0,25 m? BR: 0,51 m? BR: 0,77 m?
AZ: 1,44 m? AZ: 1,10 m?
SIMBOLO INT. DE ACESSO | ,Medidas: SIMBOLO INT. DE ACESSO MOTOCICLETA
. 0,80x0,80 m ORLA B-RANCA Medidas:
Area: 1,00x1,00 m
BR: 0,47 m? . Medidas:
AZ:0,64 m? Area: 2,40x1,50 m
BR: 0,79 m?
Medidas: AZ:0,81 m?
1,00x1,00 m
Area:
BR: 0,74 m? . .
AZ:1,00 m? Medidas: 3‘L\6'§fr']z
" 1,20x1,20 m !
Medidas: B
1,20x1,20 m Area:
Area: BR: 1,21 m?
BR: 1,06 m? AZ:1,10 m*
AZ: 1,44 m?
PEDESTRE SERVICO DE SAUDE TRAVESSIA ELEVADA
Medidas: Medidas: Medidas:
. 1,30x0,90 m @=120m 0,80x0,90 m
Area:
. 0,36 m?
Area: Area:
Jrea:, BR: 1,44 m?
’ VM: 0,45 m?
Rev. 01
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Legenda Medidas Area

ADIANTE 1,60x330m | 4,34m?

2,40x3,30 m 6,5 m2

AMBULANCIA 0,40 x 4,00 m 1,35 m?

ANIMAIS 1,60 x 2,60 m 3,24 m?

AREA 1,60 x 2,40 m 2,95 m?

ATENGAO 1,60 x2,85m 3,9 m?

2,40 x 2,85 m 5,84 m?

AUTOMOVEL 0,40 x 3,75 m 1,24 m2

CALMA 1,60 x 2,20 m 2,94 m?
CALMA - Quadro 285250 m |oR-2:94 m*
AZ:7,12 m?

CAMINHAO 0,40 X 3,20 m 1,05 m2

CARGA A FRETE 0,40 X 4,80 m 1,51 m2

CARGA E DESCARGA | 0,40x6,25m 1,96 m2

1,60 x 2,70 m 3,43 m?

CUIDADO 1,60x330m | 4,29m?

2,40x2,70 m 5,15 m?

2,40x3,30 m 6,43 m?

CURVA 1,60 x 2,55 m 3,54 m?

2,40 x2,55 m 5,3 m?

1,60 x 2,90 m 3,98 m?

DEVAGAR 1,60x3,60m | 4,98 m?

2,40 X 2,90 m 5,97 m?

2,40 x 3,60 m 7,46 m?

DOMINGO 1,20 x 2,10 m 1,9 m?

1,60 x 2,10 m 2,53 m?
DOMINGO - Quadro | 2,85 x 2,40 m o203 M”
VM: 6,84 m?

0,40 X 2,40 m 0,81 m?

ESCOLA 1,60x295m | 4,03m?

2,40x2,95m 6,05 m?

ESCOLAR 0,40 X 2,80 m 0,94 m?

FRETAMENTO 0,40 x 4,00 m 1,32 m2

IDOSO 0,40 x1,75m 0,56 m?

INICIO 1,60 x 2,20 m 2,48 m?

LOMBADA 1,60 x3,75m 5,01 m?

MICRO - ONIBUS 0,40 x 4,30 m 1,34 m?

MOTO 0,40 x 2,15 m 0,54 m?

MOTOFRETE 0,40 x 3,55 m 1,15 m2

OLHE 0,20 x 1,40 m 0,21 m?

0,30x2,15 m 0,52 m?

0,40 x2,20 m 0,71 m?

ONIBUS 1,60 x 2,00 m 2,47 m?

1,60 x 2,75 m 3,51 m?

2,40x2,75m 5,28 m?

1,0x0,70 m 0,6 m?

PARE 1,60 x 1,95 m 2,75 m?

240x1,95m | 413m?

PEDESTRE 1,60 x 3,90 m 5,04 m?

2,40 x 3,90 m 7,56 m?

REDUZA 1,60 x 3,0 m 4,06 m2

240x30m 6,1 m?

RODIZIO 1,60 x 2,95 m 3,65 m?

2,40 x2,95m 5,47 m?

SINAL 1,60 x 2,25 m 2,91 m?

240x225m | 437m?

(o) 2,40x 1,55 m 3,3 m?

SOS 2,40 x 1,50 m 2,98 m?
SOS - Quadro 3,65 1,80 m |or0.07 m”
VM: 2,98 m?

TAXI 0,40 x 1,50 m 0,47 m?

TERMINO 1,60 x 2,60 m 3,3 m?

Legenda Medidas Area

10,0 x 2,8 cm 28,0 cm?

1 0,20 x 0,06 m 0,01 m?
4,0x0,56 m 2,24 m?

6,0 x 0,56 m 3,36 m?

10,0 x 7,2 cm 72,0 cm?

2 0,20x0,14 m 0,03 m?
4,0x1,26 m 5,04 m?

6,0x 1,26 m 7,56 m?

10,0 x 6,8 cm 68,0 cm?

3 0,20x0,14 m 0,03 m?
4,0x1,19m 4,76 m?

6,0x 1,19 m 7,14 m?

10,0x 7,8 cm 78,0 cm?

4 0,20x0,16 m 0,03 m?
4,0x1,37m 5,46 m?

6,0 x 1,37 m 8,19 m?

10,0 x 7,0 cm 70,0 cm?

5 0,20 x 0,14 m 0,03 m?
4,0x1,23m 4,9 m?

6,0x 1,23 m 7,35 m?

10,0x 7,0 cm 70,0 cm?

6 0,20x0,14 m 0,03 m?
4,0x1,23m 4,9 m?

6,0x 1,23 m 7,35 m?

10,0 x7,20 cm 72,0 cm?

7 0,20x0,14 m 0,03 m?
4,0x1,26 m 5,04 m?

6,0 X 1,26 m 7,56 m?

10,0x7,2cm 72,0 cm?

8 0,20x0,14 m 0,03 m?
4,0x1,26 m 5,04 m?

6,0x 1,26 m 7,56 m?

10,0 x 6,8 cm 68,0 cm?

9 0,20x0,14 m 0,03 m?
4,0x1,19m 4,76 m?

6,0x 1,19 m 7,14 m?

10,0x 7,4 cm 74,0 cm?

0 0,20x0,15m 0,03 m?
4,0x1,30m 5,18 m?

6,0x 1,30 m 7,77 m?

Quadro Numeral 0,10 gratk2oim I
0,20 x 0,35 m 0,07 m?

30 1,60 x 1,70 m 2,27 m?
2,40 x 1,70 m 3,41 m?

40 1,60 x 1,80 m 2,43 m?
2,40 x 1,80 m 3,65 m?

50 2,40 x 1,70 m 3,46 m?
60 2,40 x 1,70 m 3,46 m?
70 2,40 x 1,70 m 3,5 m?
80 240x 1,70 m 3,5 m?
2%a6° 1,60 x 1,95 m 2,18 m?
6 - 9h 1,60x1,75m 2,0 m?
7-12h 1,60x2,10 m 2,27 m?
7 -14h 1,20x2,10 m 1,74 m?
1,60x2,10 m 2,32 m?

7-16h 1,20 x 2,10 m 1,69 m?
1,60 x 2,10 m 2,26 m?

7-16h - QUADRO | 2,85 x 2,40 m fon2:20 M7
VM: 6,84 m?

17 - 20h 1,60 x 2,70 m 2,86 m?
A50M 1,60 x 2,25 m 2,74 m?
2,40 x2,25 m 4,1 m?

A100 M 1,60 x 2,55 m 2,99 m?

2,40 x 2,55 m 4,49 m?

Rev. 01
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Seta
“Sentido de
Circulagao”

1,50

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SETA
Dimensoées: 1,50 x 0,40
Area Branca: 0,21 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta seta deve ser utilizada conforme MSU - Volume XIII - Espago Cicloviario.

3. NOTAS
3.1. A area desta seta é a area real obtida pelo programa AutoCAD.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.095.01/01-11.

Ciclista
1,50x0,40 - RevA

CODIGO DA SINALIZAGAO GP
PROJETO / ASSUNTO

[

" ~ “Sentido de Circulagao” Ciclista - 1,50x0,44 1721
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO - SETA DESENHO N° AREA
) ; I 5200.065.01/01-18| | SPP - Normas
“Sentido de Circulagao” Ciclista - 1,50x0,40 ESCALA ONID-DE MEDIDA
1:50 Metro

Rev. 01 Apéndice VI -1
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Seta
“Vire a esquerda”
Ciclista
1,50x0,40 - RevA
0,40
b+
: 0285 !
[To] [To]
& &
o o
‘LQ-< --------------------------- -
ol S Q
é)_ ‘u__:-o- - S’-
Su»- - - - - - - - -
o
1o N
X =) o
sl ) W + =
[}
’\_
o
T s
9,115‘ 0,185 0,10, g—
10,15
ESPECIFICAGOES GERAIS
1. SETA
Dimensodes: 1,50 x 0,40
Area Branca: 0,20 m?
2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta seta deve ser utilizada conforme MSU - Volume XIII - Espago Cicloviario.
3. NOTAS
3.1. A area desta seta é a area real obtida pelo programa AutoCAD.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.222.01/01-14.
i *“Vire & osquerda” Cista - 1,50x0.40 1721
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SETA DESENHO N° 5200.078.01/01-18| <24
“Vire & esquerda” Ciclista - 1,50x0,40 — == _SPP - Normas
1:20 Metro
Rev. 01
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Seta
“Vire a direita”

Ciclista
1,50x0,40 - RevA

0115

1,50
0115

0,79

e o P ©
0100185 ; . S
4
0115 : o
+—e
0,15

ESPECIFICAGOES GERAIS
1. SETA

Dimensées: 1,50 x 0,40

Area Branca: 0,20 m?
2. CRITERIOS DE PROJETO

2.1. Esta seta deve ser utilizada conforme MSU - Volume XIII - Espago Cicloviario.
3. NOTAS

3.1. A area desta seta é a area real obtida pelo programa AutoCAD.

3.2. Esta revisao cancela e substitui o desenho de n°® 5210.221.01/01-18.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP us.

PROJETOJASSUNTO - “Vire 4 direita” Ciclista - 1,50x0,40 1721

SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SETA DESENHO N° 5200.075.01/01-18| "<

"Vire & direita” Ciclista - 1,50x0,40 — — _SPP - Normas

1:20 Metro
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Seta
“Siga em frente
ou a esquerda”

Ciclista
1,50x0,55 - RevA

0,55
i015, 0,40 R
¢ t

-9

0,60

Py
T

0,26
1,50

Py

0,13.0,13

0,80

Py

0,28

0,15

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SETA
Dimensodes: 1,50 x 0,55
Area Branca: 0,31 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta seta deve ser utilizada conforme MSU - Volume XllII - Espaco Cicloviario.

3. NOTAS
3.1. A érea desta seta é a area real obtida pelo programa AutoCAD.
3.2. Esta revis&o cancela e substitui o desenho de n° 5210.256.01/01-14.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP ) Us.
PROJETO / ASSUNTO , o 92 1721
~ ~ em frente ou & esquerda” Ciclista - 1,50x0,55
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SETA DESENHO N° AREA
X A o 5200.072.01/01-18| | SPP - Normas
“Siga em frente ou & esquerda” Ciclista - 1,50x0,55 ESCALA ONID_OE MEDIDA
1:20 Metro
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Seta
“Siga em frente
ou a direita”

Ciclista
1,50x0,55 - RevA

0,55
: 040 ,0,15;
i Y

-

1,50

........

010 0,20 010
—

10,15
ESPECIFICAGOES GERAIS
1. SETA
Dimensodes: 1,50 x 0,55
Area Branca: 0,31 m?
2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta seta deve ser utilizada conforme MSU - Volume XIII - Espago Cicloviario.
3. NOTAS
3.1. A area desta seta é a area real obtida pelo programa AutoCAD.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.255.01/01-14.
) " ente s tar cista- 1 S s [ 1721
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SETA DESENHO N° 5200.069 0'1/01 '18 AREA
“Siga em frente ou a direita” Ciclista - 1,50 x 0,55 — ) | SPP - Normas
1:20 Metro
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Simbolo
BICICLETA

0,80x1,25

1,25

____________________

0,80

g R O
(g 0

____________

ESPECIFICACOES GERAIS
1. SETA
Dimensodes: 0,80 x 1,25
Area Branca: 1,0 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO

2.1. Este simbolo deve ser utilizado conforme MSU - Espago Cicloviario - Volume 13

3. NOTAS
3.1. A area deste simbolo foi determinado pela sua area envolvente.
CODIGO DA SINALIZAGAO GP
SINALIZAGAO HORIZONTAL- INSCRICAO NO PAVIMENTO SRR 2 =
% - % PESENONT 5200.051.01/01-18 | |*Spp - Normas
Simbolo BICICLETA - 0,80X1 ,25 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:20 Metros
Rev. 01
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Simbolo
“Bicicleta”

1,50x0,60 - RevB

0,60

1,50

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SiIMBOLO
Dimensoes: 1,50 x 0,60
Area Branca: 0,90 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Este simbolo deve ser utilizada conforme MSU - Volume XIII - Espaco Cicloviario.

3. NOTAS
3.1. A area deste simbolo foi determinada conforme sua area envolvente.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.229.01/01-15.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP

u.s.
PROJETO / ASSUNTO “Bicicleta” - 1,50x0,60 1721

SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO DESENHO N° AREA

- R 5200.085.01/01-18 | | SPP - Normas

Bicicleta” - 1,50x0,60 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:20 Metro

Rev. 01 Apéndice VI -7



MSU - Espaco cicloviario Cri_"

Simbolo
“Bicicleta”

1,95x1,00 - RevB

1,00

1,95

-

et Tttt 3
T e it e e 3

el
iﬁ-

...........

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SIMBOLO
Dimensoées: 1,95 x 1,00
Area Branca: 1,95 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Este simbolo deve ser utilizada conforme MSU - Volume XIII - Espago Cicloviario.

3. NOTAS
3.1. A area deste simbolo foi determinada conforme sua area envolvente.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.228.01/01-15.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP Us.
PROJETO / ASSUNTO “Bicicleta” - 1,95x1,00 1721

SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO DESENHO N° AREA

P Y 5200.086.01/01-18 SPP - Normas
Bicicleta” - 1,95x1,00 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:25 Metro
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Simbolo
“Bicicleta”

2,90x1,50 - RevC

1,50

2,90

T T s LT §
S,

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SIMBOLO
Dimensodes: 2,90 x 1,50
Area Branca: 4,35 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Este simbolo deve ser utilizado conforme MSU - Volume XIII - Espago Cicloviario.

3. NOTAS
3.1. A area deste simbolo foi determinada conforme sua area envolvente.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.227.01/01-15.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP

PROJETO/ASSUNTO . . “Bicicleta”-2,90x1,50 1721

SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO DESENHO NF AREA

o . 5200.087.01/01-18 SPP - Normas

Bicicleta” - 2,90x1,50 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:30 Metro

Rev. 01 Apéndice VI -9
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Simbolo
“Ciclorrota”

Tipo A
2,50x1,00

0,875

0,15 0,225 0,15 0,35

2,50

1,50

0,70’
+—+

10,701
—

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SiMBOLO
Dimensoes: 2,50 x 1,00
Area branca: 1,80 m2

2. SETAS
Dimensoes: 0,875 x 1,00
Area Branca: (2 setas) - 0,30 m?

3. PICTOGRAMA
Dimensdes: 1,50 x 0,70
Area Branca: 1,50 m?

3. CRITERIOS DE PROJETO
3.1. Este simbolo deve ser utilizado na sinaliza¢do de Rota de Bicicleta
3.2. Deve ser utilizado conforme critérios estabelecidos no MSU - Volume XIlI - Espago Cicloviario.
3.3. Existe outra versao deste simbolo: CICLORROTA - Tipo B, desenho de n° 5200.104.01/01-18.

4. NOTAS
4.1. A area deste simbolo foi determinada pela somatéria da area envolvente do pictograma e da area real das
setas obtidas pelo programa AutoCAD.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP us.
PROJETO JASSUNTO Ciclorrota” - Tipo A - 2,50x1,00 1721
- . . po ,50x1,
SINALIZACAO HORIZONTAL- INSCRIGAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO DESENHO N° AREA
) ' 5200.104.01/01-18 | | "SPP - Normas
“Ciclorrota” - Tipo A - 2,50x1,00 ESOALA ONID_OE MEDIDA

1:30 Metro
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Simbolo
“Ciclorrota”

Tipo B
1,30 , 3,20x1,30 - RevA

N
/

0,075 0,875

0,15

10,075

3,20

2,25

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SIMBOLO ROTA DE BICICLETA
Dimensodes: 3,20 x 1,30
Area Branca: 3,32 m?
Area Vermelha: 1,05 m?

2. SETAS
Dimensodes: 1,30 x 0,875
Area Branca: 0,39 m?

3.PICTOGRAMA
Dimensodes: 2,25 x 1,30
Cor: pictograma vermelho sobre elipse branca
Area Branca: 2,93 m?
Area Vermelha: 1,05 m2

4. CRITERIOS DE PROJETO
4.1. Este simbolo deve ser utilizado na sinalizagédo de Rota de Bicicleta
4.2. Deve ser utilizado conforme critérios estabelecidos no MSU - Volume XIII - Espaco Cicloviério.
4.3. Existe outra versao deste simbolo: CICLORROTA - Tipo A, desenho de n°® 5.200.104.01/01-18.

5. NOTAS
5.1. A area deste simbolo foi determinada pela somatéria da area envolvente do pictograma e da elipse, e da area
real das setas obtidas pelo programa AutoCAD.
5.2. Esta revisao cancela e substitui os desenhos de n°® 5210.166.01/02 e n°® 5210.166.02/02

CODIGO DA SINALIZAGAO GP

SINALIZAGAO HORIZONTAL- INSCRICAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO Sy e 22050 —

_ C - ¢ - PESENHONT 5200.056.01/01-18 | |“Spp - Normas

“Ciclorrota” - Tipo B - 3,20x1,30 ESCALA UNID. DE MEDIDA
125) | Metro
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CET

0,60

Simbolo
“Dé a preferéncia”

0,30 030 |

0,81

Ciclista
1,50x0,60 - RevA

ESPECIFICA(}GES GERAIS
1. SETA
Dimensodes: 1,50 x 0,60
Area Branca: 0,32 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO

2.1. Esta seta deve ser utilizada conforme MSU - Volume V - Sinalizagdo Horizontal.

3. NOTAS
3.1. A area desta seta € a area real obtida pelo programa AutoCAD.
3.2. Esta reviséo cancela e substitui o desenho de n° 5210.173.01/01-18.

PROJETO /ASSUNTO

SINALIZAGAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO

“Dé a preferéncia” - Ciclista - 1,50x0,60

CODIGO DA SINALIZACAO GP us.
“Dé a preferéncia” - 1,50x0,60 1721

5200.088.01/01-18 SPP - Normas

AREA

. UNID. DE MEDIDA
1:20 Metro

Apéndice VI - 12

Rev. 01



MSU - Espaco cicloviario

Simbolo
“Motocicleta”

2,40x1,50 - RevA

0,375

T
I
I
+
1
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|

1
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

1,93
2,40

95

0,0

1,50 |

ESPECIFICAGOES GERAIS

1. SIMBOLO
Dimensodes: 2,40 x 1,50
Area Branca envolvente: 3,60 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Este simbolo deve ser utilizado conforme MSU - Volume X - Horizontal.

3. NOTAS
3.1. A area deste simbolo foi determinada conforme sua area envolvente.
3.2. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.063.01/01-13.

PROJETO /ASSUNTO

SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO
“Motocicleta” - 2,40x1,50

CODIGO DA SINALIZAGAO GP
“Motocicleta” - 2,40x1,50

1721

DESENHO N°
5200.099.01/01-18

AREA
SPP - Normas

ESCALA
1:30

UNID. DE MEDIDA
Metro

Rev. 01

Apéndice VI - 13



MSU - Espaco cicloviario

Simbolo
“Pedestre”

1,30x0,90 - RevA

4
*
|
1
|

0,06 0,21

—

ittt sl sttt bbbty o

1,03

1,30

B R ettt e LR

ESPECIFICAGCOES GERAIS
1. SiMBOLO
Dimensdes: 1,30 x 0,90
Area Branca: 1,17 m?

2. CRITERIOS DE PROJETO

2.1. Este simbolo deve ser utilizado conforme MSU - Volume XIII - Espaco Cicloviario e em espagos destinados

exclusivamente a pedestres.
2.2. Este simbolo ndo deve ser utilizado em pista destinada ao fluxo veicular.

3. NOTAS
3.1. A area deste simbolo foi determinada conforme sua area envolvente.
3.2. Este simbolo cancela e substitui o desenho de n° 5.210.017.01/02-16.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP

PROJETO/ASSUNTO - , “Pedestre” - 1,30x0,90 1721
?lNALl%AQAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO - SIMBOLO DESENHO N° 5200.100.01/01-18 AgE'QP - Normas
Pedestre” - 1,30x0,90 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:20 Metro
Rev. 01

Apéndice VI - 14




CET

MSU - Espaco cicloviario

Legenda
“ESCOLA”

0,40x2,40 - RevA

2,40
JEEEEEE! 11
g
=)
Marca delimitadora de
estacionamento regulamentado
| 0,30 | | 0,30 :
Disténcia da legenda da marca
30,4 32,8 32,8 33,6 30,4 41,6
ESPECIFICAGOES GERAIS 8,2 8,2 8,2 15)(0 38
1. LEGENDA Diagrama de espagamento
Dimensdes: 0,40 x 2,40 (emom e s/ escala)
Area: 0,81 m?
Cor: Branca

Alfabeto CET-POT, caixa alta, altura 0,40.

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta legenda deve ser utilizada conforme disposigdes contidas no MSU - Espago Cicloviario - Volume XIII.

3. NOTAS
3.1. Para elaboracéo desta legenda foi utilizada como base, a letra POT com altura de 0,40m.

3.2. A area desta legenda foi determinada pela somatéria das areas envolventes de cada letra.
3.3. Esta reviséo cancela e substitui o desenho de n° 5210-0243-01/01-14.

CODIGO DA SINALIZAGAO GP Us.
PROJETOIASSUNTO~ - “ESCOLA” - 0,40x2,40 1721
SINALIZAGAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO - LEGENDA T 00013010118 | | - o
ESCOLA” - 0,40x2,40 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:25 Metro

Rev. 01 Apéndice VI - 15



MSU - Espaco cicloviario = “

Legenda
“ONIBUS”

0,40x2,20 - RevB

2,20

-4

-l-F+--F1-

Marca delimitadora de
estacionamento regulamentado

6,5
o A
ONIBUS 18
l 5,0 # I #Ig
"t 040! 040!
6,5 6,5 6,5 A 2204

Distéancia da legenda da marca
Acento em cm e s/ escala

ONIBUS

336 328 80 328 328 328

Ll Ll

9,6 9,6

ESPECIFICACOES GERAIS

Diagrama de espagamento
(em cm e s/ escala)

1. LEGENDA
Dimensodes: 0,40 x 2,20
Area: 0,71 m2
Cor: Branca
Alfabeto CET-POT, caixa alta, altura 0,40

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1. Esta legenda deve ser utilizada para demarcar ponto terminal de 6nibus obedecendo o detalhamento de
projetos tipos constantes no desenho de n. 5200.0186.02/02-17 e em area de embarque e desembarque de
transporte coletivo conforme disposi¢des contidas no MSU - Volume XlII - Espaco Cicloviario -
Compatibilizagéo de ponto de parada em ciclofaixa locada na pista de rolamento.

3. NOTAS
3.1. Para elaboracéo desta legenda foi utilizada como base, a letra POT com altura de 0,40m.
3.2. A drea desta legenda foi determinada pela somatéria das areas envolventes de cada letra e acento.
3.3. Esta revisdo cancela e substitui o desenho de n° 5210.077-01/01-11

CODIGO DA SINALIZAGAO GP Us.
PROJETO /ASSUNTO _ . “ONIBUS” - 0,40x2,20 1721
SAINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - LEGENDA DB ENHON 0 0186.01/02-17 AEEF’,*P - Normas
“ONIBUS” - 0,40x2,20 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:25 Metro

Apéndice VI - 16 Rev. 01



MSU - Espaco cicloviario = “

Legenda
“ONIBUS”

1,60x2,75 - RevA
2,75

' S

— — — —

1,020,015
T
--------|--;-----0—

8
- - - -
'0,16!
10,0
- S A
7,5
15,0 - -
A ONIBUS
S S S—
1001001100 42,0 41,0 10,0 41,0 41,0 41,0
Acento em cm e s/ escala \/ \/_\/ \/ \/
ESPECIFICAGOES GERAIS 11,0 120120 12,0 12,0
Diagrama de espagamento
1. LEGENDA (em cm e s/escala)
Dimensdes: 1,60 x 2,75
Area: 3,51 m?
Cor: Branca

Alfabeto CET-POT, caixa alta, altura 1,60

2. CRITERIOS DE PROJETO i
2.1. Esta legenda deve ser utilizada conforme MSU - Volume XI - Circulag&o Prioritaria de Onibus e MSU -
Volume X - Regulamentagéo de Estacionamento e Parada - Parte 1 - Ponto de Onibus.
2.2. Esta legenda deve ser utilizada no ponto de parada de 6nibus locado em area onde a demanda de
estacionamento ao longo do trecho sinalizado € de veiculos pesados.

3. NOTAS
3.1. Para elaboracéo desta legenda foi utilizada como base, a letra POT com altura de 0,50m.
3.2. A area desta legenda foi determinada pela somatéria das areas envolventes de cada letra e acento.
3.3. Esta revisao cancela e substitui o desenho de n° 0607.23.30043-01/01.

CODIGO DA SINALIZAGKG GP Us.
PROJETO/ASSUNTO ~ “ONIBUS” - 1,60x2,75 1721
?lNALl%AQAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO - LEGENDA DESENRON® ) 00.0182.01/01-17 AE%P_ Normas
ONIBUS” - 1,60x2,75 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:30 Metro

Rev. 01 Apéndice VI - 17



MSU - Espaco cicloviario = “

Legenda
0-9
h=0,10 - RevA

0,10

0,10

..
0,025

44
0,025
Coordenadas Cromaticas
Branca
. y Y (%)
| Altura h=10,0cm M inimo
PREAL 1 [2[sTalsfe6l7]8]0]o0 0355|0355
cm?
28,0 72,0 68,0 | 78,0 | 70,0 [70,0/72,0|72,0| 68,0 | 74,0 030510305 75
0,285 0,325
0,335]0,375

ESPECIFICACOES GERAIS

1. CARACTERISTICAS
Alfabeto CET POT ou similar, cor branca, altura 0,10.
Area: conforme tabela.

2. CRITERIOS DE PROJETO
2.1 Estes numeros devem ser utilizados para caracterizar o nimero da vaga reservada em estabelecimentos privados de uso
publico.
2.2 Esta identificagédo deve ser utilizada conforme critérios estabelecidos no MSU - Volume 10 - Regulamentagao de
Estacionamento e Parada - Parte 12 - Estabelecimentos - Sinalizagdo de Vagas Reservadas.
2.3. Estes numeros devem ser utilizados com fundo azul sendo que para dois digitos conforme desenho n°® 5200.047.01/01-18 e
trés digitos desenho n° 5200.048.02/03-16, exceto nos casos previstos no manual supra citado;

3. NOTAS
3.1 Esta revisdo cancela e substitui o desenho n° 5210.0119.01/03-16.
CODIGO DA SINALIZAGAO GP Us.
PROJETO/ ASSUNTO 5 Legenda 0 a9 -h=0,10 1721
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO DN 0187 01/01-17 AEESP Nommas
Legenda 0 a9 -h=0,10 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:5 L Metro )
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MSU - Espaco cicloviario — “

QUADRO
NUMERO DA AREA
BICICLETA COMPARTILHADA

2 Numeros - 0,10x0,35

0,35
4 $
o : i ?
S| . - 5
; 0,08 ' 10,035 0,08 0,08
4 44 b - b
0,01/ 0,01 0,01

Exemplo de locagéo s/ escala

Branca
« y Y (%)
Minimo
0,355 | 0,355
0,305 | 0,305 75
0,285 | 0,325
0,335[0,375
ESPECIFICAGOES GERAIS
1. CARACTERISTICAS
Cor: Branca
2. CRITERIOS DE PROJETO .
2.1. Esta identificagdo deve ser utilizada conforme critérios estabelecidos na norma Area de Bicicleta
Compartilhada sem Estagéo.
2.2. Aletra inicial desta legenda, corresponde a letra inicial do nome da concessionaria, seguida da
numeragao da vaga.
3. NOTAS
3.1 Os numeros devem respeitar os disposto no desenho n°5200.0187.01/01-17
3.2 No caso de numeragao com 3 digitos, deve ser obedecido o desenho n°5200.083.01/01-18.
CODIGO DA SINALIZAGAO GP
PROJETOIASSUNTO~ 5 “ONIBUS” - 1,60x2,75| 1721
SINALIZACAO HORIZONTAL - INSCRICAO NO PAVIMENTO - LEGENDA DESENHO ° AREA

A 5200.0182.01/01-17, -
“ONIBUS” - 1,60x2,75 o SPP - Normas

UNID. DE MEDIDA

1:30 Metro

Rev. 01 Apéndice VI - 19



MSU - Espaco cicloviario

QUADRO
NUMERO DA AREA
BICICLETA COMPARTILHADA

3 Numeros - 0,10x0,395

-

0,10

.

4
o
o
a ,
B
P
o
o
= 4 -
e
o
o
a
p
4
o
o
-
3
<+

ESPECIFICACOES GERAIS

1. CARACTERISTICAS
Cor: Branca

2. CRITERIOS DE PROJETO

Exemplo de locagédo s/ escala

Branca
0
. y Y (%)
Minimo
0,355 0,355
0,305 | 0,305 75
0,285 0,325
0,335 0,375

2.1. Esta identificagdo deve ser utilizada conforme critérios estabelecidos na norma Area de Bicicleta

Compartilhada sem Estacéo.

2.2. Aletra inicial desta legenda, corresponde a letra inicial do nome da concessionaria, seguida da

numeracao da vaga.

3. NOTAS

3.1 Os numeros devem respeitar os disposto no desenho n°5200.0187.01/01-17

3.2 No caso de numeragao com 2 digitos, deve ser obedecido o desenho n°5200.082.01/01-18.

PROJETO /ASSUNTO

SINALIZAGAO HORIZONTAL - INSCRIGAO NO PAVIMENTO

CODIGO DA SINALIZAGAO GP us.
Legenda 0 a 9 - h=0,10 1721

DESENHO N° AREA

5200.0187.01/01-17 SPP - Normas
Legenda 0 a9 -h=0,10 ESCALA UNID. DE MEDIDA
1:5 Metro
Rev. 01
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